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GLOSSAIRE

Ae Autorité environnement

CE Code de I’Environnement

CNPN Conseil National de la Protection de la Nature
ER Emplacement Réservé

ERC Evitement, Réduction, Compensation

ENS Espace Naturel Sensible

GES Gaz a Effet de Serre

IPP Indice Pollution Population

IOTA Installations, Ouvrages, Travaux, Activités

MO Maitre d’Ouvrage

MECDU Mise En Compatibilit¢ des Documents d’Urbanisme
MES Mise En Suspension

OAP Opération d’Aménagement et de Programmation

PADD Projet d’Aménagement et de Développement Durable
PCAET  Plan Climat Air Energie Territorial

PDU Plan de Déplacement Urbain

PDU Plan de Déplacement Urbain

PHE Plus Hautes Eaux

PLD Plan Local de Déplacement

PLU Plan Local d’Urbanisme

PPRI Plan de Prévention du Risque Inondation
PNA Plans Nationaux d’Action

SCoT Schéma de Cohérence Territoriale

SRCAE  Schéma Régional du Climat, de I’Air et de I’Energie

SRADDT Schéma Régional d’Aménagement et de Développement Durable
du Territoire

SRADDET Schéma Régional d’Aménagement, de Développement Durable et
d’Egalité des Territoires

SRCE Schéma Régional de Continuité Ecologique

SRCAE  Schéma Régional Climat-Air-Energie

VUS Voie Urbaine Sud

ZPS Zone de Protection Spéciale

ZNIEFF  Zone Nationale d’Intérét Ecologique, Faunistique ou Floristique
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A RAPPORT D’ENOQUETE

1 GENERALITES

Préambule

Le projet de prolongation de la Voie Urbaine Sud (VUS) de Nimes est
localisé en intégralité sur la commune de Nimes.

La voie urbaine a été inscrite dans le Plan de Déplacement Urbain (PDU) de
la communauté d’Agglomération de Nimes Métropole approuvé en Conseil
communautaire le 06 décembre 2007. Le projet est €¢galement inscrit dans le
Plan Local de Déplacement (PLD) de la ville de Nimes.

La voie dont une partie est d’ores et déja existante, est positionnée entre le
boulevard périphérique sud de Nimes (boulevard Salvator Allende) et
I’autoroute A9. Elle assurera la continuité du barreau de liaison entre la zone
d’activité commerciale “’Ville Active’” a I’ouest de I’agglomération nimoise
et la RD 999 (Route de Beaucaire) située a I’est de la zone urbaine.

Le trongon a réaliser sera composé d’une voie de circulation a double sens
ainsi que de pistes cyclables pour assurer le déplacement des vélos dans la
continuit¢ des aménagements existants. Le projet permettra de délester le
boulevard Allende d’une partie du flux de circulation ainsi que d’établir un
maillage avec les quartiers sud de Nimes.

Deux réunions publiques ont été organisées dans le cadre de la concertation
préalable en cohérence avec une présence institutionnelle des ¢élus et
responsables associatifs.

1.1 Objet de I’enquéte

La présente enquéte publique a pour objet d’assurer I’information et la
participation du public, ainsi que la prise en compte des intéréts des tiers
lors de I’¢élaboration des décisions susceptibles d’affecter I’environnement
naturel et les aspects sociaux économiques.

Le projet reléve d’une autorisation environnementale unique en application
de I’article L123-2 du Code de L’environnement.

Sa réalisation nécessite plusieurs dossiers réglementaires au titre des codes
suivants :

Le code de ’environnement,
Le code de ’urbanisme

L’enquéte comporte les volets suivants

e UNE DEMANDE D’AUTORISATION UNIQUE POUR LES INSTALLATIONS,
OUVRAGES, TRAVAUX ET ACTIVITES SOUMIS A AUTORISATION AU TITRE DU
CODE DE L’ENVIRONNEMENT (NOMENCLATURE IOTA).
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- LOISUR L’EAU

- AUTORISATION DE DEFRICHEMENT

- DEMANDE DE DEROGATION A L’INTERDICTION DE DESTRUCTION
D’ESPECES ANIMALES PROTEGEES

- INCIDENCE SUR LES SITES NATURA 2000

e UNE MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME (PLU DE
NIMES).

Par arrété préfectoral n° 30-2023-04-11-00001 en date du 11 avril 2023 pour la
préfete et par délégation Monsieur le directeur Départemental Des Territoires
et de la Mer du Gard et par délégation 1’adjoint au chef du service eau et
risques a officialisé I’ouverture d’une enquéte publique unique.

o Jdentification du demandeur

Demandeur : Ville de Nimes
Adresse : Place de I’Hotel de Ville, 30033 NIMES Cedex 9
Téléphone : 04 66 76 70 01

1.2 Cadre juridique

Code de I’environnement notamment les articles : L122-1, L123-1, L123-
2, L181-10.

Code de Iurbanisme notamment les articles L300-6, L153-54.

Code général des collectivités territoriales

1.2.1 Procédures applicables au titre du code de ’environnement

Les projets de travaux, d'ouvrages ou d'aménagements publics et privés qui,
par leur nature, leurs dimensions ou leur localisation sont susceptibles
d'avoir des incidences notables sur I'environnement ou la santé¢ humaine sont
soumis a étude d'impact.

Le projet de prolongation de la Voie Urbaine Sud, qui consiste en la
création d’une route a deux fois deux voies, est soumis a étude d’impact au
titre des articles R122-1 et suivants du Code de 1’environnement, en vertu
des rubriques suivantes :

Catégorie de projet Projet Observations

6. Infrastructures ¢) Travaux de création I1 s’agit d’une route a 4 voies

routiéres d’une route a 4 voies ou (étude d’impact)
plus.
e) Tout giratoire dont Le projet prévoit la création de
I’emprise est supérieur ou giratoires. (Examen au Cas par cas)
égale a2 0,4 ha

7. Ouvrages d’art Ponts d’une longueur | La VUS franchit le cadereau du Vistre
supérieure a 100 metres de la Fontaine.

L’ouvrage est inferieur a 100 m
(Examen au Cas par cas)
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Rubriques de 1a nomenclature loi sur ’eau

Rubriques Intitule Caractéristiques du Régime
projet
Rejet d'eaux pluviales dans les eaux douces Le bassin versant
superficielles ou sur le sol ou dans le sous-sol, la intercepté par
surface totale du projet, augmentée de la surface I’opération est de
2.1.5.0 correspondant a la partie du bassin naturel dont 15,66 ha, dont 4,29
lres ec.oulements sont interceptés par le projet, ha de voirie (projet) Déclaration
étant : et 11,37 ha de
1) Supérieure ou égale a 20 ha (A) bassins versants
2) Supérieure a 1 ha mais inférieure a 20 ha (D) extérieurs
Installations, ouvrages, remblais et épis, dans le lit
mineur d'un cours d'eau, constituant : Création d’un
1° Un obstacle a I'écoulement des crues (A) ouvrage de
2° Un obstacle a la continuité écologique : franchissement sur
. . . le Vistre de la
3.1.1.0 a) Entrainant une différence de niveau supérieure | g o0 A L
ou égale a 50 cm, pour le débit moyen annuel de utorisation
la ligne d'eau entre l'amont et I'aval de I'ouvrage
oude l'iIAlstallation (A) ' - Modification de la
b) Entrainant une différence de niveau supérieure rtie couverte sur
a 20 cm mais inférieure a 50 cm pour le débit ba
. , , écoulement
moyen annuel de la ligne Qeau enFre I'amont et temporaire & I'est
l'aval de l'ouvrage ou de l'installation (D).
Installations, ouvrages, travaux ou activités Déplacement de
conduisant & modifier le profil en long ou le profil | I’écoulement
en travers du lit mineur d'un cours d'eau, a temporaire Est sur
l'exclusion de ceux visés a la rubrique 3.1.4.0, ou | une longueur de
3.1.2.0 conduisant a la dérivation d'un cours d'eau : 180 m (classé cours | Autorisation
1° Sur une longueur de cours d'eau supérieure ou g ea’u par la Police
. X e I’Eau)
égale a 100 m (A)
2° Sur une longueur de cours d'eau inférieure a
100 m (D). Ouvrage de
Installations ou ouvrages ayant un impact sensible | franchissement sur
sur la luminosité nécessaire au maintien de la vie le Vistre de la
et de la circulation aquatique dans un cours d'eau Fontaine — longueur
sur une longueur : =28m;
3.1.3.0 1° Supérieure ou égale a 100 m (A) pro]ongement de la
2° Supérieure ou égale a 10 m et inférieure a 100 | partie couverte Déclaration
m (D). écoulement
intermittent Est —
Consolidation ou protection des berges, a longueur = 80 m
I'exclusion des canaux artificiels, par des
techniques autres que végétales vivantes : Consolidation de la
3.1.4.0 1) Sur une longueur supérieure ou égale a 200 m | berge écoulement
(A) intermittent est au Déclaration

2) Sur une longueur supérieure ou égale a 20 m
mais inférieure a 200 m (D).

droit du rejet /
déversoir du BR9 -
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Installations, ouvrages, travaux ou activités, dans | longueur ~ 20m
le lit mineur d'un cours d'eau, étant de nature a
détruire les frayeéres, les zones de croissance ou Pas de frayére
les zones d'alimentation de la faune piscicole, des | identifiée sur les
3.1.5.0 crustacés et des batraciens, ou dans le lit majeur cours d’eau Déclaration
d'un cours d'eau, étant de nature a détruire les impactés par le
frayéres de brochet : projet. Surface
1) Destruction de plus de 200 m2 de frayéres (A) | potentiellement
2) Dans les autres cas (D). concernée
inférieure a 200m?
Installations, ouvrages, remblais dans le lit majeur (1 ouvrage).
d'un cours d'eau :
1° Surface soustraite supérieure ou égale a 10 000 | L2 §urfa,ce
3220 m2 (A) amenagee €n zone Autorisation
2° Surface soustraite supérieure ou égale a 400 inondable (hors aléa
m2 et inférieure & 10 000 m2 (D). residuel) est de
I’ordre de 5 ha
Asséchement, mise en eau, imperméabilisation, (50 000 m*)
remblais de zones humides ou de marais, la zone
3.3.1.0 asséchée ou mise en eau étant :
o Al ) . 0,26 ha de zones . .
1° Supérieure ou égale a 1 ha (A) humides détruites Déclaration
2° Supérieure a 0,1 ha, mais inférieure a 1 ha (D).

1.3 Composition du dossier

1. Délibération du Maire

2. Concertation

2.1 Délibération

2.2 Bilan de la concertation

2.3 Annexes au bilan de la concertation

3. Dossier d’autorisation environnementale unique
3.1 Bordereau de dépdt et formulaires CERFA
3.2 Dossier d’autorisation environnementale unique

Volet 1 : Volume 1 : Piéces administratives (41 pages)
Volet 1 : Volume 2 : Document d’évaluation des incidences sur I’eau
(147 pages)
Volet 2 : Mise en compatibilité du Plan Local d’Urbanisme de la ville
de Nimes (56 pages)

Volet 3 : Etude d’impact (402 pages)
Volet 4 : Autorisation de défrichement (17 pages)

Volet 5 : Demande de dérogation a I’interdiction de destruction
d’espéces animales protégées (196 pages)

Volet 6 : Formulaire d’évaluation simplifiée des incidences sur les sites
Natura 2000 (31 pages)
Volet 7 : Annexes (604 pages)

ANNEXE 7.1 : Rapport de présentation de I’AVP et notice paysagere
ANNEXE 7.2 : Plans de masse
ANNEXE 7.3 : Relevés piézométriques
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4.
4.1
4.2

S.

5.1
52
53

6.

6.1
6.2

1.4.

ANNEXE 7.4 : Evaluation de la pollution chronique

ANNEXE 7.5 : Courrier DDT mai 2021

ANNEXE 7.6 : Etude hydraulique

ANNEXE 7.7 : Délibération de Nimes Métropole du 8/02/2016 relative a la
prise de compétence « gestion des eaux pluviales »

ANNEXE 7.8 : Inventaires faune-flore

ANNEXE 7.9: Etude de trafic

ANNEXE 7.10: Etude acoustique

ANNEXE 7.11: Justificatifs de maitrise fonciére des terrains.

Avis de la Mission Régionale Environnementale (17 pages)
Avis de la MRAE
M¢émoire en réponse a 1I’avis de la MRAe (161 pages)

Avis du Conseil National de la Protection de la Nature
Avis du CNPN

Mémoire en réponse a 1I’avis du CNPN (40 pages)
Formulaires CERFA modifiés

Réunion et avis des Personnes Publiques Associées a 1a Mise En
Compatibilité des Documents d’Urbanisme (59 pages)

Volet 2 modifié : Mise en compatibilité des documents d’urbanisme
Compte rendu de la réunion avec les personnes publiques associé¢es1.4
Caractéristiques du projet

1 Localisation du projet

Le projet de prolongement de la VUS est localis¢ dans le département du
Gard sur la commune de Nimes. Le tracé de la voie sera réalisé au sud de
la ville, entre le chemin de la Tour de I’Evéque et la route de Beaucaire. 11

comporte 3 trongons.

Localisation géographique du projet
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1.4.2 Objectif du projet
Le projet de prolongement de la VUS vise a :

e Mailler les quartiers limitrophes du futur barreau de liaison, situés entre
le Bd Allende et I’autoroute A9.

e Délester le Bd Allende du flux de circulation
e Créer de cheminements doux le long de cette voie

e Achever la réalisation du barreau de liaison prévu au Plan de
Déplacement Urbain.

1.4.3-Caractéristiques des travaux

Le projet consiste en la création d’une route a deux fois deux voies
permettant la liaison Est-ouest sur un linéaire de 2,6 km. Le projet comporte
une section entre les trongons 2 et 3 qui sera réalisée en 2 fois une voie. Les
intersections de la VUS avec les routes départementales et communales
seront matérialisées par des giratoires.

Le trongon 1 (610 m) il s’étend du chemin de la Tour de ’Evéque a
I’avenue Robert Jonis et se raccorde a 1’avenue Mendés-France (RD 6113
route d’Arles).

Le troncon 2 (1430 ml) s’étend de I’avenue Robert Jonis a 1’avenue Robert
Bompard.

Le troncon 3 (630 ml) en continuit¢ de 1’avenue Robert Bompard se
raccorde a la route de Beaucaire (RD 999).

Une variante du tracé au niveau de I’intersection de I’avenue Mendés France
avec la VUS (raccordement entre le trongon 1 et le trongon 2) sera
aménaggée pour sécuriser la proximité de 1’école maternelle.

Un ouvrage de franchissement du Vistre de la Fontaine d’une longueur de
31 m sera mis en place au niveau du futur par urbain. (Trongon 1)

Le projet prévoit 7 bassins de rétention et dépollution indépendants les uns
des autres pour compenser I’imperméabilisation des sols.

Des aménagements paysagés sont prévus en harmonie avec les voies
existantes.

1.4.4 Déroulement prévisionnel des travaux

Les travaux sont envisagés en deux phases :

» La premicre tranche sera mise en place entre la route de Beaucaire et le
giratoire a créer au niveau de 1’avenue Pierre Mendes France

e La deuxiéme tranche de travaux entre I’avenue Pierre Mendes France et le
chemin de la Tour de I’Evéque sera réalisée ultérieurement.

1.4.5 Aspect financier du projet

e Appréciation des dépenses

Projet de réalisation de la prolongation de la Voie Urbaine Sud de Nimes
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L’appréciation sommaire des dépenses est présentée dans le volet 7 du
dossier (annexe 7.1). L’estimation n’intégre pas les prestations suivantes :

- Les acquisitions fonciéres ;

- Les honoraires d’études diverses ;

- Les dévoiements et/ou renforcements éventuels de réseaux existants

- Certains giratoires

Le coit estimé des travaux s’éléve a 13 800 000 euros TTC.

2 ORGANISATION DE L’ENOUETE

2.1

2.2

2.3

Désignation du commissaire enquéteur

Par décision n® E22000083/30 en date du 03/10/2022 Monsieur le président
du tribunal administratif de Nimes a désigné M. Yves Florand en qualité de
commissaire enquéteur pour conduire 1’enquéte publique.

Modalités de ’enquéte

Elles ont été définies par 1’arréte préfectoral
L’enquéte publique unique est ouverte pour une durée de 31 jours
consécutifs du mardi 09 mai au jeudi 08 juin inclus.

Le siége de ’enquéte est fixé en mairie de Nimes (Services techniques
152 avenue Bompart)

Un registre dématérialisé a été mis a disposition du public via le site internet
spécifique dédié a I’enquéte.

Une adresse électronique est également mise en place pour recueillir les
observations et propositions du public.

Un poste informatique pour consultation du dossier par le public a été mis
en place au siége de I’enquéte.

Permanences :

Mardi 09 mai 2023 de 09h00 a 12h00
Lundi 15 mai 2023 de 09h00 a 12h00
Lundi 22 mai 2023 de 09h00 a 12h00
Jeudi 08 juin 2023 de 14h00 a 17h00

Visite des lieux

La visite du site a été effectuée le mercredi 29 mars 2023 en présence de
M. Malherbe, Chef de projet Service Infrastructures de la ville de Nimes. La
totalit¢ du tracé a été parcourue. M. Malherbe a apportée de nombreuses
précisions aux questions posées quant a I’impact du linéaire sur les
propriétés limitrophes, les aménagements connexes envisagés en terme de
sécurité, la conservation des végétaux et la réalisation du giratoire au niveau
de I’avenue Pierre Mendés France.

J’ai constaté a cette occasion que les travaux de recalibrage du Vistre de la
Fontaine sont en cours de réalisation au niveau du futur franchissement de la
VUS avec le cours d’eau. Un grand nombre de végétaux et arbres de hautes
tailles ont dores et déja été abattus sur une superficie importante
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24

Le parcours a ét¢ mis a profit pour déterminer I’implantation des points
d’affichage de 1’avis d’enquéte au format A2 sur fond jaune.

Information du public

Conformément a I’arrété préfectoral n® 30-2023-04-11-00001 en date du 11
avril 2023 1’avis d’ouverture d’enquéte publique est paru dans les journaux
suivants:

Premiere publication

Midi Libre du jeudi 20 avril 2023 (annexe 1)
La Gazette de Nimes du 20 au 26 avril 2023 (annexe 2)

Seconde publication

La Gazette de Nimes du 11 au 17 mai 2023 (annexe 4)
Midi Libre du jeudi 11 mai 2023 (annexe 5)

L’avis d’enquéte publique, au format A2 sur fond jaune, a été affiché sur 7
points sur le tracé de la VUS.(_annexe 3). J’ai constaté la présence de cet
affichage sur le site, avant et au cours d’enquéte

Le certificat d’affichage du maire figure en (annexe?)

DEROULEMENT DE L'ENQUETE
Information du commissaire enquéteur

Jeudi 06 octobre 2022: M. Jouve (DDTM Gard)

Appel téléphonique de la DDTM pour la phase de concertation sur les
modalités d’enquéte. Le rendez vous sera par la suite annulé et reporté au 03
novembre. Le dossier n’est pas disponible. La réunion des PPA n’a pas été
effectuée, la date prévue de cette réunion est fixée au 21 octobre 2022.

Mercredi 03 novembre 2022: M. Jouve, Mme Galabrun (DDTM
30/SER/GUE)

Prise de contact téléphonique. Le rendez vous de ce jour est annulé. Le
service instructeur n’a toujours pas le dossier d’enquéte.

Jeudi 04 novembre 2022: Mme Galabrun (DDTM 30/SER/GUE)
Contact téléphonique avec DDTM. Le dossier est en mairie en attente du
C/R de la réunion des PPA.

Jeudi 24 novembre 2022: Mme Galabrun (DDTM 30/SER/GUE)
Contact téléphonique avec le service instructeur. Le réunion des PPA a été
effectuée. Le dossier n’est pas finalisé. L‘enquéte ne débutera pas avant le
mois de janvier 2023.

Lundi 06 février 2023 : Mme Galabrun (DDTM 30/SER/GUE)

Prise de contact téléphonique avec la DTTM qui me transmet sur ma
demande les coordonnées téléphoniques du porteur de projet.

Contact téléphonique avec le porteur de projet, M. Malherbe (Marie de
Nimes, Chef de projet Service Infrastructures). Rendez vous pris ce jour.

Lundi 06 février 2023 : M. Malherbe (Marie de Nimes, Chef de projet,
Service Infrastructures).
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Présentation du projet dans son ensemble. Description et précisions sur les
trois trongons de la Voie Urbaine Sud de Nimes.

Point sur le dossier qui devrait étre complet sous huitaine pour transmission
au Service Instructeur. Examen des différentes pieces du dossier.

Remise provisoirement des pi¢ces du dossier sous forme numérique.

J’ai tenu informé la DDTM de cette réunion avec M. Malherbe

Lundi 13 février 2023 : M. Malherbe (Marie de Nimes, Chef de projet
Service Infrastructures).

Réunion de mise a jour du dossier. Plusieurs volets du dossier d’enquéte
comportent des pages blanches. Il sera nécessaire de le mettre en forme.
Point sur la réunion des PPA dont les avis ne figurent pas de manicre
formelle dans le dossier.

Questions sur les rubriques de la nomenclature IOTA relatives aux
catégories de projet.

Demande de rectification de quelques erreurs matérielles dans certains
document du dossier.

Jeudi 23 février 2023 : M. Malherbe (Marie de Nimes, Chef de projet
Service Infrastructures).

Bilan sur les pieces du dossier et avis recus. Précisions sur le déroulement
du projet de la VUS depuis 2015.

Modalités de mise en place d’un poste dédi¢ a la consultation du dossier en
marie et d’une adresse mail pour recueillir les observations du public.
Remise d’un plan de masse du projet.

Jeudi 23 février 2023 : M. Merelle ( DDTM 30/ SER/HLSE)

Contact téléphonique pour complément d’information sur une picce du
dossier concernant la demande d’autorisation de défrichement. M. Merelle a
apporté les réponses a mon questionnement.

Mercredi 15 mars 2023 : Mme Galabrun (DDTM 30/SER/GUE)
Réunion de concertation avec le service instructeur. Dates d’enquéte.
Permanences. Arrété et avis d’enquéte. Remise du dossier d’enquéte et du
registre papier.

Mercredi 29 mars 2023 : M. Malherbe (Mairie de Nimes, Chef de projet
Service Infrastructures)

Visite du site. Demande de précisions sur la numérotation des
Emplacements Réservés ( différente suivant les documents du dossier) et
des légendes sur des schémas de 1’¢tude d’impact difficilement
interprétables (Probléme de reproduction).

Mercredi 12 avril 2023 : Mme Galabrun (DDTM 30/SER/GUE)
Demande de rectification de I’avis d’enquéte regu par mail le 11 avril. (date
d’ouverture et adresse mail de dépdt des observations par le public a
modifier).

M. Malherbe (Mairie de Nimes, Chef de projet Service Infrastructures)
Paraphe en mairie des pieces du dossier d’enquéte mis a la disposition du
public.

Point sur des incohérences au sujet des Emplacements Réservés dans le
dossier d’enquéte. (MECDU et étude d’impact)
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3.2

33

Compte tenu de la difficulté de réaliser les modifications (documents papier
et dématérialisé¢) en temps voulu, il a ét€¢ convenu qu’elles seront mises en
réserve dans le rapport d’enquéte.

Les erreurs matérielles relevées n’ont pas d’incidences significatives sur le
fond pour la compréhension du projet mais nécessitent d’étre corrigées dans
le cadre de la MECDU avant la validation du document d’urbanisme
communal.

Lundi 15 mai 2023 : M. Arnal (Conseil départemental, Chef du service
Ingénierie)

Contact téléphonique suite a la réunion des PPA (MECDU) au sujet du
giratoire a créer sur la route d’Arles (intersection avec la VUS).
Confirmation a ét¢ donnée a M. Arnal que le dossier comporte bien le rond
point des “’Platanettes’’ qui sera conservé. Un barreau neuf sera créé sur le
trongon pour connecter la VUS au franchissement de la route d’ Arles.

Lundi 12 juin 2023 : M. Malherbe (Marie de Nimes, Chef de projet
Service Infrastructures)
Remise PV de synthése des observations au MO

Permanences

Les 4 permanences ont ¢té tenues en mairie de Nimes (services techniques)
aux jours et horaires prévus par I’arrété d’enquéte publique

La synthése des observations formulées figure dans le paragraphe 6 du
présent rapport.

Permanence du mardi 09 mai 2023. J’ai recu 2 personnes
M. Mme Darmigny

Permanence du lundi 15 mai 2023. Je n’ai regu personne

Permanence du lundi 22 mai 2023. J’ai regu 9 personnes

M et Mme Benkrid

M et Mme Suarez Pais

Mme Cartoux Claudine : Présidente Comité de quartier Mas de Ville
Mme Soulier Claude, Vice présidente

M. Bernard Jaques, Mme Leydet Mme Darmigny, membres

Permanence du jeudi 08 juin 2023. J’ai regu 6 personnes

M. Mme Morais

Mme Aliberti Marie : Comité de quartier Mas de Ville

M.Riaza Joél : Vice président Comité de quartier route d’Arles Beausoleil
Mme Mullier Corinne : Comité de quartier route d’Arles Beausoleil

M. Muller

Cloture de ’enquéte

Le registre papier d’enquéte unique des procédures IOTA et MECDU est
clos par mes soins le 08 juin 2023 a 17h00.

Le registre numérique est clos le 08 juin a 17h00.
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3.4 Bilan comptable des observations du public

3.5

4 SYNTHESE ET BILAN DE LA CONCERTATION

Les contributions formulées par le public ont été portées indépendamment
du sujet (IOTA ou MECDU) sur un registre unique (papier ou

dématérialisé)

Observations formulées dans le Registre numérique

11 observations

Observations regues par email

5 observations

Observations registres Papier Ecrites: 9
Courriers : 1
Total des Contributions du Public 26

La consultation du dossier d’enquéte en ligne a fait ’objet de 100 visites et

plus de 300 téléchargements de pieces.

Procés-verbal de synthése des observations

Le proces verbal de synthése des observations a été¢ remis au demandeur le

lundi 12 juin 2023 11 figure en annexe 6

J’ai regu la réponse du maitre d’ouvrage, qui s’est attaché a apporter les
précisions nécessaires aux observations formulées par le public, le mercredi

21 juin 2023. Elle figure en annexe 8.

La concertation s’inscrit dans le cadre de 1’article L.103-2 du code de
I’urbanisme. L’objectif est d’informer le public, de faire le point sur
I’avancement des études et recueillir les avis suggestions et interrogations sur
le projet.
Les modalités ont été fixées par délibération du Conseil municipal en date du
01/10/2016.

Le bilan de la concertation a été arrété au cours de la réunion du Conseil
municipal du 08/07/2017

Les objectifs poursuivis sont les suivants :

Mailler les quartiers limitrophes du projet situés entre le bd Allende et

I’autoroute A9.

Délester le bd Allende du flux propre a la desserte de ces quartiers.

Créer des cheminements doux le long de ces voies.

Achever la réalisation du barreau de contournement existant.

Les modalités suivantes ont été mises en ceuvre :

Projet de réalisation de la prolongation de la Voie Urbaine Sud de Nimes

Référence dossier n° E22000083/30

17/97



- Deux réunions publiques de présentation du projet, annoncées par voie de
presse et affichage a proximité du projet, ont été effectuées :

Les 24 novembre 2016 et le 02 février 2017. (Environ 80 personnes)

- Mise a disposition du public du registre de recueil des observations.
(25 contributions écrites ainsi que 7 courriers.

- Un article de presse dans ‘’La Gazette de Nimes’” du 09 au 10 juin 2016.
Un article de presse dans “’Vivre Nimes’’ d’octobre 2016.
Une information sur le site internet de la ville.

La concertation a permis 1’émergence de thématiques relevant de
I’accessibilité des riverains, du stationnement, du bruit ou de 1’hydraulique.
L’ensemble des avis recueillis est favorable au projet mais opposé a 1’option
de base proposée dans le projet au niveau de 1’avenue Mendés France (a
proximité du lotissement ’Les Vergers’”) au profit d’une variante du tracé.

Cette étape de la concertation préalable a permis de tirer les enseignements
suivants :

Sur le tracé

Sur I’¢tude d’une variante du tracé au niveau de I’intersection de 1’avenue
Mendés France avec la VUS pour sécuriser la proximité de 1’école maternelle
et atténuer les nuisances aux habitants du lotissement ‘Les Vergers”’

Sur les interrogations a prendre en compte

Le bruit généré par le trafic et son impact sur les riverains (jardins familiaux
et habitations) (création de mur anti-bruit)

Le stationnement au niveau du terrain de 1’ Assomption devra étre étudié.

Les riverains souhaitent une étude au niveau de la route de Beaucaire et de la
rue de I’Abrivado par crainte que cette derniere devienne un prolongement
naturel vers la route d’Avignon.

Sur les demandes a prendre en compte

Les utilisateurs des jardins familiaux souhaitent un acces aisé, des
stationnements et une traversée sécurisée.

Les habitants du quartier Armoise-Maleroubine demande une jonction au
rond-point de I’ancienne Motte, afin d’éviter ’acceés dangereux par la route
de Beaucaire.

La question du passage sous la VUS par la diagonale verte a été posée, ainsi
que la qualité a donner au carrefour Avenue Mendés France (Entrée de ville)

A I’issue de cette concertation, la Ville prend acte des observations recueillies
et s’engage a apporter des réponses dans le cadre des développements
ultérieurs du projet sur :

- Une variante du tracé de la VUS au niveau de la route d’Arles par création
d’une voie nouvelle afin de d’écarter le tracé de I’école maternelle située a
proximité. Cette modification du tracé initial conduira a créer un nouveau
giratoire sur I’avenue Mendés France (Route d’Arles)

- Les flux véhicules cycles et piétons sont pris en compte.
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- Un carrefour avec la route d’Arles
- Un tourne a gauche rue Garcia (Foncier insuffisant pour un giratoire)

- Les emprises et terrassements seront réalisés de maniere a permettre la
réalisation d’une 2x2 voies sur ’ensemble du linéaire.

- Des voies cyclables de part et d’autre du linéaire et des trottoirs piétons sur
I’ensemble du tracé.

- Un aménagement du paysage urbain au niveau du terrain naturel.

- Le passage du Vistre de la Fontaine sous la VUS sera congcu en
coordination avec le projet de diagonal verte.

- Le carrefour du bd Mendes France sera étudié afin de mettre en valeur la
perspective de la tour Magne

Ces éléments ont été actés par la décision du Conseil municipal en date du
08/07/2017 portant approbation du bilan de la concertation.

5 EXAMEN ET SYNTHESE DES AVIS DES PERSONNES
PUBLIQUES ASSOCIEES

5.1 Avis de I’Autorité environnementale (MRAe)

Dans son préambule, I’Ae précise qu’elle a été saisie pour avis par la
préfecture du Gard en date du 04 novembre 2021 dans le cadre d’une
“’procédure commune’’ relative au projet de Voie Urbaine Sud (VUS) sur le
territoire de la commune de Nimes ainsi que de la mise en compatibilité par
déclaration de projet du Plan Local d’Urbanisme communal.

L’avis a été rendu le 01/02/2022

L’avis figure dans les pieces du dossier d’enquéte destinées au public.

e Concernant Darticulation du projet avec les documents de rang
supérieur.
La MRAe recommande de renforcer la démonstration de [’articulation du
projet avec les orientations des schémas de I’ex région LR (SRCAE et
SRADDT) et du SRADDET Occitanie en cours d’approbation. Le projet doit
¢galement intégrer les objectifs du PCAET Nimes Métropole.

e En mati¢re de consommation de I’espace.

Le prolongement de la VUS accompagne la réalisation de plusieurs
opérations d’aménagements au sud du projet. (Programme de constructions,
secteurs a vocation d’activité, commerces et équipements). L’ Ae souligne que
I’analyse de ’urbanisation induite par le projet est insuffisante.

La MRAe recommande de préciser les dispositifs réglementaires a mettre en
ceuvre dans le PLU afin de maitriser 1’étalement urbain induit et la protection
des espaces agricoles et naturels.
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e Concernant les habitats naturels, faune et flore.
Le projet interceptera 1’Espace Naturel Sensible (ENS) “’Plaine de Nimes’’
dont les enjeux sont considérés comme modérés. Néanmoins les données
bibliographiques et de prospection recensent la présence d’especes protégées.
Ce constat nécessite la mise en place de mesures de réduction au titre de la
séquence ERC.

e Concernant les enjeux Eaux.
La MRAe recommande néanmoins d’intégrer les effets du réchauffement
climatique dans la méthode de prise en compte des écoulements pluviaux et le
choix des techniques de canalisation.

e En matiére de déplacement., nuisances sonores et qualité de ’air.

L’enjeu en termes de circulation.

L’¢étude de trafic ne permet pas clairement de conclure que le projet de VUS
permettra de délester le trafic de I’avenue Salvator Allende.

La MRAe recommande de présenter dans 1’étude d’impact les données de
trafic de manicre claire et de bien mettre en évidence 1’effet de délestage de la
VUS sur I’avenue Salvator Allende.

Sur la pollution atmosphérique.

La MRAe recommande de fournir les données chiffrées de variation du trafic
dans la zone d’étude permettant d’apprécier les effets du projet en termes de
modification de trafic sur les voies connexes.

L’étude des mesures sur la qualité de 1’air est incomplete. L’analyse de la
qualité de I’air doit étre complétée rapidement afin de bien caractériser 1’état
initial.

Sur les émissions et concentration de polluants.

La MRAe recommande que la méthodologie de calcul de 1’Indice Pollution
Population (IPP) soit mieux explicitée en termes d’hypothéses de
concentration de polluants et de densité de population.

La MRAe attire D’attention sur le fait que les zones traversées par le projet
ont vocation a étre densifiées et recommande d’analyser les effets de
I’urbanisation induits par la nouvelle voie (trafic routier et pollution, santé
humaine) et d’engager une démarche ERC en rapport avec ces effets.

Sur les nuisances sonores.

L’analyse des effets acoustiques du projet décrit un scenario avec projet a 20
ans. La MRAe recommande de compléter 1’analyse acoustique par un scenario
a 20 ans sans projet.

L’Ae Demande de justifier davantage 1’impossibilité d’installations d’écrans
acoustiques du fait des contraintes hydrauliques.

e Sur la mise en compatibilité du PLU et mesures d’ERC.
Il importe d’expliciter les mesure ERC au titre du PLU permettant d’encadrer
la réalisation du projet en cohérence avec la mise en comparabilité des
mesures ERC découlant du projet.
La MRAe recommande qu’une véritable évaluation environnementale de la
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mise en compatibilité du PLU soit réalisée et qu’elle soit étroitement articulé
avec I’étude d’impact du projet, notamment au niveau des mesures ERC
relatives a la lutte contre I’étalement urbain, la qualité de I’air et la limitation
des nuisances sonores.

5.2 Mémoire en réponse du Maitre d’Ouvrage a ’avis de I’Ae

Le mémoire en réponse figure en intégralité dans le dossier d’enquéte. Il
permet de clarifier ou compléter les incidences du projet sur 1’environnement
et doit permettre une meilleure compréhension du dossier par le public.

Le Maitre d’ouvrage s’est attaché a apporter des réponses argumentées aux
recommandations formulées dans 1’avis en respectant les thématiques suivies
par I’Ae

Le document comporte ¢galement une annexe de 160 pages intitulé “’Etude
Air et Santé’ détaillant les campagnes de mesures de la qualit¢ de ’air au
droit de la zone de projet qui ont été réalisées en période estivale et hivernale.

5.3 Avis relatifs a la procédure IOTA

5.3.1 Avis au titre de la demande de dérogation pour la destruction
d’espéces protégées

Le dossier de demande de dérogation a été déposé au titre de Iarticle L.411-
1 et L.411-2 du code de I’environnement

L’avis a été rendu par le CNPN. Il accorde un avis favorable a condition :

- de réaliser des inventaires de I’ichtyofaune et d’inclure si nécessaire
des mesures ERC adaptées aux impact potentiels sur ce groupe;

- d’intégrer le Murin de Daubenton a la demande;

- de proposer des mesures de compensation apportant un gain plus
substantiel afin de garantir I’absence de perte nette de biodiversité.

5.3.2 Mémoire en réponse du Maitre d’Ouvrage a I’avis du CNPN

Il figure en intégralité dans le dossier d’enquéte

Mesure de Réduction

Le maitre d’ouvrage a apporté les éléments de réponse sur les mesure ERC.
Les travaux seront réalisés en période estivale, en période d’étiage ou de
moindre eau.

Mesures Compensatoires

Afin de renforcer le gain écologique un nouveau site de compensation de
3,1 ha a été ajouté. Ce site est localisé sur la commune de Nimes, au
Domaine d’Escattes et du ruisseau du Valladas. La Ville de Nimes est
propriétaire et gestionnaire des parcelles.

Intégration du Murin de Daubenton
L’espece sera inscrite au CERFAs
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5.3.3 Avis de la DDTM au titre de la loi sur l'eau

Un courrier de la DDTM en date du 20 mai 2010 formule des observations
sur la régularité du dossier. Ce courrier de demande de complément figure
en intégralité dans le volet 7 du dossier (annexe 7.5)

L'avis au titre de la régularité du dossier porte sur les points suivants :

1/ Réglementation
e Deux autres rubriques de la nomenclature (Art R214.6 du CE) sont
concernées par le projet :

3.1.2.0 concernant I’implantation du pont sur le Vistre de la Fontaine
*’...ouvrages, travaux ou activités conduisant a modifier le profil en long
ou le profil en travers du lit mineur d'un cours d'eau...

3.1.5.0 qui vise toute intervention dans le lit d’un cours d’eau

e Faire référence au SDAGE Rhone-Méditerranée de décembre 2009 et non
pas a celui de 1996.

2/ L hydraulique
Expliquer la cohérence hydraulique liée aux travaux de recalibrage du

Vistre de la Fontaine. Les ¢léments du dossier ne permettent pas
d’appréhender I’influence éventuelle du remblai créé au niveau du Vistre de
la Fontaine.

3/ Milieu aquatique
Montrer la compatibilité du projet avec le SDAGE Rhone-Méditerranée.

4/ Implantation
Obligation de respect de la continuité écologique

Mener un calcul de I’abattement de charge polluante concernant la qualité
du rejet des eaux de ruissellement sur la voie routi¢re dans le Vistre.

5/ Phase travaux
Préciser les mesures sur les acceés dans le cours d’eau, batardeau, départ de
laitance dans le lit mouillé, MES.

5.3.4 Demande de défrichement

Une demande a été déposée le 23/07/2020. La superficie des parcelles
soumises au défrichement est de 0,6889 ha.

Conformément a I’Art D181-15-9 du CE le pétitionnaire a formulé¢ une
déclaration mentionnant que les terrains n’ont pas été parcourus par un
incendie durant les quinze années précédant I'année de la demande.

Le Service Environnement et Foret de la DDTM considére qu’en ce
concerne les arbres d'agrément en zone urbaine, ils sont hors massif
forestier, il ne reléve donc pas de la réglementation relative au défrichement.

5.3.5 Incidences sur le réseau NATURA 2000

Le formulaire d’évaluation simplifi¢ des incidences sur le réseau Natura
2000 en date du 23/07/2020 a été complété par le porteur de projet.
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Aucun site Natura 2000 ne se trouve dans le périmétre de 1’aire d’étude. La
ZPS la plus proche est située a 3,5 km au sud-est du projet. Les incidences
sont estimées non significatives. Le sujet est traité dans 1’é¢tude d’impact.
Avis Favorable du Service Environnement et Foret de la DDTM

5.4 Avis dans le cadre de la procédure MECDU

5.4.1 Synthése de 1a réunion des Personnes Publiques Associées. (PPA)

Les participants ont été convoqués par courrier recommandé avec accusé de
réception en date du 22 septembre 2022

La réunion d’examen conjoint des Personnes Publiques Associées s’est
tenue le 21 octobre 2022 par Visio Conférence.

Une présentation du projet de la Voie Urbaine Sud (VUS) et de la procédure
de la Mise en compatibilité du P.L.U ont été exposés.

5.4.2 Avis des PPA notifiés

DDTM (Visio Conférence) Avis Favorable

Conseil Départemental du Gard Avis Favorable

(Visio Conférence)

CCI du Gard Avis Favorable recu par
courrier (15/11/2022)

Chambre des Métiers du Gard Avis Favorable

(Visio Conférence)

Nimes Métropole Avis Favorable recu par
mail ((21/10/2022)

Chambre d’Agriculture du Gard Avis Favorable recu par
mail (20/10/2022)

Région Occitanie Avis non regu

SCOT Sud Gard (Visio Conférence) Avis Favorable

PPA Excusées (en Visio Conférence)

- Chambre d’Agriculture du Gard
- CCI du Gard
- Nimes Métropole

5.4.3 Avis du Conseil départemental du Gard

Le Conseil départemental formule une demande de précision quant aux
raccordements de la VUS au niveau de la route de Beaucaire et de la route
d’Arles.

La réponse a été apportée par le MO.

Le raccordement route de Beaucaire reste inchang¢. Sur la route d’Arles la
création d’une voie nouvelle sera réalisée afin d’écarter le tracé de 1’école
maternelle située a proximité.
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6 EXAMENET ANALYSE DES OBSERVATIONS DU PUBLIC ET DE
LA REPONSE DU MAITRE D’°OUVRAGE

Les observations reprises dans le paragraphe suivant sont un résumé de celles
formulées par le public. Le texte intégral des observations déposées sur les
différents Registres et Courriers a été remis au maitre d’ouvrage.

(Obs “’x’” RP) pour les observations déposées sur le registre papier.
(E “’x”’) Pour les observations regues par E mail
(@ “’x’’) Pour les observations formulées sur le registre numérique

Les observations formulées par le public ainsi que les réponses du maitre
ouvrage qui nécessitent une prise en compte dans le cadre du projet sont
intégrées dans les thématiques correspondantes qui figurent dans la partie
conclusions du rapport d’enquéte.

6.1 Questions du commissaire enquéteur

1/ Certains trongons du projet existant (Cas de 1’avenue Bompard) ne possédent
pas de dispositif de compensation associé. La police de I’eau a demandé a ce
que toute la surface imperméabilisée du tracé soit comptabilisée dans les
volumes de compensation.

Comment et dans quels dispositifs le volume de ces surfaces est-il pris en
compte ?

Réponse du maitre d’ouvrage

L’intégralité des surfaces imperméabilisées du projet fait 1’objet d’une
compensation hydraulique. Les surfaces comptabilisées incluent : - Les
surfaces imperméabilisées pré-existantes, réaménagées dans le cadre du projet
(cas de l’avenue Bompard, par exemple) ; - Les nouvelles surfaces
imperméabilisées dans le cadre du projet (cas de la section entre le mas de
Ville et la rue Christino Garcia, par exemple).

2/ Le dossier souligne que certaines traversées (écoulements) sous 1’autoroute
A9 sont de faible dimension ou en partie colmatées. D’autres part, les
exutoires de divers fossés ou réseaux n’ont pas pu étre trouvés.

Ces dispositifs nécessaires au bon écoulement hydraulique du secteur seront-
ils remis en état dans le cadre du projet afin de ne pas nuire au bon
fonctionnement des ouvrages de lutte contre les inondations mis en place.
Réponse du maitre d’ouvrage

Dans le cadre des travaux, il est prévu de nettoyer et curer les exutoires situés
en aval des bassins de rétention.

6.2 Observations écrites formulées par le public sur les registres

1/ M. Mme Darmigny (Obsl RP)

1) La parcelle n°643 voisine de notre habitation fait obstacle au bon
¢coulement des eaux. Qui est responsable de I’entretien ?

2) Compte tenu de la proximité de notre habitation (parcelle n°642) quels sont
les moyens d’isolation acoustique envisages.

Réponse du maitre d’ouvrage

a) La parcelle N°643 appartient a 1’association syndicale du lotissement qui

est donc responsable de son entretien.
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b) La modélisation acoustique du projet au droit de la parcelle 643 montre un
dépassement du seuil acoustique. En conséquence, un diagnostic de
I’isolation de I’habitation concernée sera réalis¢ par un bureau d’études
missionné par la Ville de Nimes. Selon les conclusions de ce diagnostic, un
renforcement de [I’isolation acoustique de la facade du logement
(remplacement des menuiseries extérieures, par exemple) sera réalisé et
intégralement pris en charge par la Ville de Nimes.

2/ M. Boudon Jean-Louis (E2) Président du Comité Armoise-Maleroubine.
Le quartier fait I’objet d’une AOP prévoit la création d’un acces sur la VUS a
hauteur de 1’actuel rond point de I’ Ancienne Motte. Cet acces est-il intégré
aux plans d’aménagement de la nouvelle voie ?
Réponse du maitre d’ouvrage
La création du barreau de liaison passant par le quartier Maleroubine n’est
pas intégrée au projet de Voie Urbaine Sud. Ce projet de barreau de liaison
relie la Voie Urbaine Sud au futur carrefour d’accés au quartier Mas
Lombard. Il nécessite donc que ces deux aménagements soient préalablement
réalisés pour étre construit.

3/ Anonyme (@3)
Favorable au projet, mais la partie centrale du tracé entre la rue Christino
Garcia et le chemin du Pont des Iles, prévu en 2x1 voie, doit impérativement
étre revue en 2x2 voies.

4/ Anonyme (@4)
Pour des raisons de sécurité la circulation doit étre reportée sur la voie
urbaine et le chemin du pont des Iles doit étre interdit a la circulation sauf aux
riverains.
Réponse du maitre d’ouvrage
Pour précision, la circulation a 2x1 voies sur la VUS n’est pas prévue
uniquement sur la partie centrale mais également sur I’avenue Bompard. Dans
chaque sens, il est prévu une voie de circulation et une voie dédiée au
stationnement (celle-ci pouvant étre affectée a 1’avenir et si nécessaire pour
faire de I’avenue Bompard une 2x2 voies).
La modé¢lisation du trafic consiste a reproduire globalement la charge du
trafic observable a I’heure de pointe. La distribution des flux s’effectue
ensuite sur le réseau principal (les voies secondaires ne sont pas prises en
compte) entre différents points appelés centroides. Un centroide peut étre, par
exemple, un quartier d’habitation, une zone d’activité ou commercial. Un
centroide peut donc étre amené a capter de la circulation et a ne pas la
restituer. Dans le cas de I’avenue Bompard, par exemple, les usagers
travaillant dans la zone (services techniques de la ville, dépot bus Tango,
déchetterie ...) sont comptabilisés dans le trafic de [’avenue mais
disparaissent ensuite. De méme, les trafics internes au lotissement du mas de
ville semblent disparaitre des données de trafic. On ne peut donc pas déduire
le trafic d’une rue par déduction de trafics d’autres rues y aboutissant.

Une carte a ¢été réalisée spécifiquement dans 1’étude de trafic (voir p 339 de
I’é¢tude d’impact) afin de spécifier les gains ou diminution de trafic attendus
grace a I’aménagement de la voie urbaine sud. On y constate un gain
d’environ 150 veh/h par sens sur le chemin du pont des iles :
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Concernant le trongon central a 2x1 voies, la modélisation fait ressortir un
trafic de 560 veh/h dans le sens Est/ ouest et de 450 veh/h dans le sens inverse
(voir etude d’impact p338).

Afin de mieux visualiser le trafic attendu, les mesures de trafic actuelles sur le
boulevard Allende varient entre 1200 et 2000 véh/h. Il est établi que le seuil
de passage a 2x2 voies d’'un axe de circulation donné se situe
approximativement entre 800 et 1000 véh/h (en prenant en compte les
perturbations de circulation créées par les carrefours).

Il n’est donc pas nécessaire d’augmenter le gabarit de ce trongon a 2x2 voies.

5/ M et Mme Benkrid (Obs2 RP)

1) Habitant de I’autre coté de la rue des Cristaliers (2 rue des Cristaliers) nous
sommes également tout autant impacté par les nuisances sonores
Pourrons-nous également bénéficier de 1’isolation. ?

2) Y aura-t-il un accés de la rue des Cristalliers sur la VUS.

Réponse du maitre d’ouvrage

1) Le 2, rue des Cristaliers est situ¢ a pres de 250 metres de la VUS. D’apres

I’étude acoustique, ce logement ne subit pas d’impact acoustique significatif.

2) 1l n’est pas prévu d’acces a la VUS depuis la rue des Cristaliers afin

d’éviter d’éventuels trafics de transit dans ce lotissement.

6/ M et Mme Suarez Pais (Obs3 RP)

Habitant 2 Plan d’Aigues Mortes au Mas de ville, les nuisances sonores sont
trop importantes et nuisent a la qualité de vie.

Réponse du maitre d’ouvrage

La modélisation acoustique du projet au droit du 2, plan d’Aigues Mortes
montre un dépassement du seuil acoustique. En conséquence, un diagnostic
de I’isolation de I’habitation concernée sera réalis¢ par un bureau d’études
missionné par la Ville de Nimes. Selon les conclusions de ce diagnostic, un
renforcement de [I’isolation acoustique de la facade du logement
(remplacement des menuiseries extérieures, par exemple) sera réalisé et
intégralement pris en charge par la Ville de Nimes.

7/ Mme Cartoux Claudine : (Obs4RP) Présidente Comité de quartier Mas de

Ville)
Mme Soulier Claude, Vice présidente
M. Bernard Jaques, membre
Mme Leydet, membre
Mme Darmigny
1) Nous demandons la réalisation d’un mur anti bruit compatible avec les
problémes hydrauliques.
2) Reéalisation en 2x2 voies du tracé entre la rue Christino Garcia et le rond
point du pont des Iles. Trongon prévu en 2x une voie.
3) Inquiétude par rapport a la pollution
4) Nous demandons une déserte urbaine sur la VUS compatible avec des
horaires usagers pour les personnes en horaires décalés (CHU par exe)
5) Nous demandons que I’ensemble des rues du Mas de ville n’accedent pas
ala VUS.
6) Nous demandons que la piste cyclable soit du coté des maisons (rue
Christiano Garcia). Pourquoi la piste cyclable passe de I’autre coté ?
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Réponse du maitre d’ouvrage

1) Il n’existe pas de mur anti bruit compatible avec les problémes
hydrauliques. Un mur acoustique doit étre entiérement étanche pour étre
efficace. Du point de vue acoustique, construire un mur avec un passage
d’eau inférieur est totalement inutile. De méme, contrairement a une idée
regue, les végétaux ne constituent pas un écran acoustique.

2) Voir réponse adressée a M Bernard Jacques (contribution N°4).

3) Selon les conclusions de 1’étude sur la qualité de 1’air et sur 1’analyse des
risques sanitaires, la mise en service du prolongement du VUS entraine
de faibles variations de I’Indice Pollution Population globale. Ainsi
globalement, le projet n’entraine pas d’impact pour les riverains.

4) La VUS permettra effectivement le passage de nouvelles lignes de bus. Les
services de Nimes — Métropole chargés des transports urbains, ont été
associés au projet, avec, notamment, le pré-positionnement de futurs
arréts de bus.

5) Le chemin du Pont des iles et la rue Christino Garcia seront reliés a la VUS
afin de permettre la desserte de ce quartier. Les autres voies, internes aux
lotissements, ne seront pas reliés a la VUS, afin d’éviter les trafics de
transit au sein de ces quartiers.

6) Il est bien prévu une piste cyclable de chaque c6té de la VUS.

8/ Anonyme (@)5)

9/

Habitations donnant sur la rue Jonis et '[ECOLE MATERNELLE JEAN
CARRIERE :

Une seule route a double sens avec des chicanes et avec un bitume
amortissant les bruits

Une vrai piste cyclable a deux sens de circulation est indispensable et surtout
praticable.

Réponse du maitre d’ouvrage

Une seule route a double sens ne suffirait pas a absorber le trafic attendu sur
la rue Jonis (cf étude trafic).

D’autre part, les acces a I’école ont fait I’objet d’une attention particuliére
lors de la réalisation du projet. Il est en effet prévu de réaménager entierement
la rue des Platanettes en y réalisant des stationnements véhicules 1égers et bus
permettant la dépose des enfants ainsi que de larges trottoirs et une piste
cyclable a double-sens. La vitesse, dans cette rue, sera limitée a 30 Km/h.
Enfin, sur la rue Jonis, I’aménagement de la voie urbaine sud prévoit bien une
piste cyclable dans chaque sens de circulation et tous les arbres existants
seront conserves.

Mme Boscher Martine (@6)

L'idée de faire une piste cyclable sécurisée dans chaque sens est trés bonne.

Cette idée pourrait étre reprise pour le troncon 1 car la piste cyclable est
IMPRATICABLE (racines, étroite)
Réponse du maitre d’ouvrage
La réalisation d’une 2x2 voies a pour but de permettre a I’axe de circulation
d’accueillir le trafic attendu (cf étude de trafic). D’autre part, le troncon
existant de la voie urbaine sud ne fait pas I’objet de ce dossier.

10/ M. AF (E9)
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11/

1) On peut craindre un cotit du projet bien plus élevé.

2) Les ¢études de comptage des véhicules semblent curieuses. Les
pourcentages de diminution des flux de véhicules sur plusieurs axes sont
inexplicables. En conclusion, les études de comptage sont fortement
sujettes a caution alors que c’est pourtant elles qui justifient le projet.

3) Le futur ouvrage de franchissement du Cadereau de la Fontaine devra
intégrer un franchissement mode doux + véhicules d’entretien du futur
parc.

4) 1l y a urgence a traiter et requalifier le trongon de 400ml de voirie entre
les ronds point S. Allende et Mendes France.

Réponse du maitre d’ouvrage
1/ Cout du projet Cette estimation de I’opération a ¢été réalisée a la date du
dépdt du dossier en 2020. Elle ne tient pas compte de I’inflation envisageable
dans le sens ou il est tres difficile de la prévoir a la vue des conditions
actuelles.
2/ Comptages routiers : Les études de circulation qui ont été réalisées sont
une modélisation macroscopique des flux automobiles tenant compte des
hypothéses d’urbanisation, d’évolution de la mobilit¢ et de réalisation
d’infrastructures routieres a différents horizons d’études. Le scénario dit de
référence est calé¢ a partir de comptages réalisés sur le terrain et permet de
comparer les situations avec et sans projet de voie urbaine sud. Le projet de
voie urbaine sud a un impact direct sur le trafic du boulevard Allende avec
une diminution de I’ordre de 10%. Le trafic du boulevard Allende reste élevé
car il s’agit d’un axe primaire du plan de circulation qui continue de capter le
trafic de transit de I’agglomération. Seul le trafic de desserte inter-quartiers
est capté par la voie urbaine sud qui joue donc bien son role de voie de
desserte et permet de soulager le boulevard Allende qui est proche de la
saturation. La réalisation de la voie urbaine sud et notamment de sa partie
centrale a des répercussions sur des choix d’itinéraires au-dela des simples
extrémités du projet. Ainsi, des baisses de trafic sont attendues, par exemple,
sur I’avenue Leclerc et 1’avenue Pierre Gamel, qui sont des pénétrantes
importantes du centre-ville. La voie urbaine sud permet effectivement aux
usagers utilisant habituellement ces pénétrantes de choisir des itinéraires
alternatifs. La mod¢lisation montre ainsi une diminution globale de trafic sur
le réseau viaire de la zone d’étude grace a la réalisation de la VUS.

3/ Zone au droit du futur parc Chirac : Il est effectivement prévu un passage

pour piétons + véhicule d’entretien en dessous du futur ouvrage de

franchissement du Vistre. Il est aménagé par Nimes Métropole dans le cadre
de I’opération de recalibrage du Vistre de la Fontaine.

4/ Ce trongon se situe en dehors de I’emprise de 1’opération de la voie urbaine

sud.

M.Castou Alfred (@8)

Travaux d'une extréme urgence...

Un projet plus ambitieux franchirait méme c6té Est les voies ferrées pour

aller & Courbessac. Il faut prendre conscience que le bus en site propre

récemment mis en place a supprimé 2 précieuses voies sur le périphérique
route d'Avignon. Il y a trés peu de franchissement routier dans le secteur,

merci d'étudier ce complément. Il faut prolonger de méme le boulevard a

'Ouest en franchissant le péage de I'A9 a Nimes-Ouest.

Reprendre de maniére urgente le carrefour périphérique sud route d’Arles
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Réponse du maitre d’ouvrage

Les éventuels projets de prolongation de la voie urbaine sud, a I’est comme a
I’ouest, se heurtent a une urbanisation déja existante. De plus, ces trongons
accueilleraient un trafic moindre et auraient une utilit¢ plus relative par
rapport a leurs couts environnemental et financier. L’aménagement du
carrefour giratoire Bd Allende / Route d’Arles s’est également heurté a une
urbanisation existante qui a limit¢é son dimensionnement. Toutefois, les
problémes de saturation rencontrés sur ce carrefour seront atténués avec
I’aménagement de la voie urbaine sud qui doublera le boulevard Allende sur
son trongon le plus circulé (cf étude de trafic et gains attendus sur le
boulevard Allende).

12/ M. Alberge Olivier (@10)

1) avez-vous prévu des murs "anti-bruit" pour les habitations les plus
proches.

2) Quels dispositifs avez-vous prévus pour limiter la vitesse ?

3) Afin de limiter la pollution et les nuisances sonores, peut-on espérer une
limitation de vitesse adaptée.

4) Ces travaux vont se traduire par des défrichements, peut-on espérer de
compenser cela par de nouveaux arbres offrant de la verdure et de
I'ombrage.

5) Peut-on espérer des pistes cyclables sécurisées, c'est a dire séparées
physiquement de la voie routiere ?

Réponse du maitre d’ouvrage

1/ Comme indiqué au dossier, aucun écran acoustique ne sera installé en
raison des contraintes hydrauliques émises par les services de I’état :
I’ensemble de I’aménagement ne devra pas constituer un obstacle a
I’écoulement des eaux dans cette zone d’aléas tres fort. Il est prévu des
dispositifs d’isolation en facade sur les habitations concernées.

2/ La voie urbaine sud sera limitée a 50 Km/h sur I’ensemble de son
linéaire. Une signalisation de police adaptée sera installée. De plus, la
largeur des voies (3.00 m) et les alignements d’espaces verts de part et
d’autre des chaussées ne favorisent pas les exces de vitesse.

3/ Voir réponse précédente

4/ L’aménagement paysager de la voie urbaine sud fait 1’objet d’un soin
particulier. La quasi totalité des arbres existants seront conservés. De
plus, il est prévu de planter 970 arbres (en alignement le long de
I’itinéraire, sur les ilots centraux de carrefours giratoires et sur les
espaces résiduels aux abords de la voie). Au total, une surface
approximative de 4500 m? sera entiérement végétalisée.

5/ Comme indiqué au dossier, il est prévu une piste cyclable de 1.50m de
largeur pour chaque sens de circulation, physiquement séparées de la
chaussée par une bordure de 14 cm de hauteur (au méme niveau que les
trottoirs).

13/ ML.AF (E9)
1) Le cott du projet devra étre évalué
2) les études de comptages sont fortement sujettes a caution alors que c’est
pourtant elles qui justifient le projet
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14/

15/

3) Le futur ouvrage de franchissement hydraulique du cadereau de la
Fontaine devra intégrer un franchissement mode doux + véhicules
d’entretien du futur parc, a I’identique de ce qui est envisagé a la
traversée Parc Chirac/ Av S. Allende, afin d’assurer la continuité de cette
future zone verte qui a de toutes facons vocation a s’étendre plus au Sud.

4) Requalifier le trongon de voirie entre les deux ronds- points S. Allende et
Mendes France
Réponse du maitre d’ouvrage
Voir réponse 10

M. Boudon Jean Louis (@11)
En résumé, pleinement en accord avec le comité de quartier du Mas de Ville
nous demandons :

1) Que la VUS soit prolongée en 2X2 voies sur toute sa longueur

2) Que le carrefour Christiano Garcia / VUS soit réalisé¢ selon 1'option
Rond-point étudiée au projet

3) Que le chemin du Pont des Iles (entre Christiano Garcia et le trongon 3
de la VUS) soit autorisé aux seuls Transports Urbains et trafic local du
quartier.

Réponse du maitre d’ouvrage

1) Voir réponse a la contribution N°4

2) Aucun projet de carrefour giratoire n’a été réalis¢ a cet endroit.

L’intersection de la VUS et de la rue Christino Garcia est un croisement en

T avec une charge de trafic projetée de 900 véhicules/h a I’heure de pointe a

I’entrée de ce carrefour. Ce niveau de trafic est tout a fait compatible avec

un carrefour simple et une signalisation statique.

3) Réglementairement, il n’est pas possible de réserver une voie aux seuls
riverains. En outre, au regard de 1’é¢tude de trafic, la construction de la VUS
entrainera une diminution de moitié¢ du trafic attendu sur le chemin du Pont
des iles (qui est actuellement utilis¢é comme un raccourci pour les usagers
provenant de la route de Beaucaire et se dirigeant vers 1’ouest de Nimes).

Mme Ferrara Véronique (E12)

Habitante du quartier Haute- Magaille, qui va profiter du prolongement
prévu, je m'interroge néanmoins de ce que vous avez prévu quant a la
dispersion des bruits de circulation. J'ai déja remarqué un net accroissement
du bruit provenant de l'autoroute depuis que vous avez nettoyé les terrains
en vue d'éviter les inondations au niveau des jardins ouvriers. Je m'inquicte
donc de nouvelles répercussions sonores de cette voie. Avez- vous envisagé
d'installer des panneaux isolants ? Ou a minima une végétation assez dense
pour atténuer les répercussions ?

Réponse du maitre d’ouvrage

Les murs acoustiques sont incompatibles avec les contraintes hydrauliques
du projet, il est envisagé de renforcer ’isolation des facades des logements
impactés qui le nécessitent. La végétation, contrairement aux idées regues,
ne constitue pas un écran acoustique, méme partiel. Le fait de ne pas voir la
source du bruit grace a la végétation améliore toutefois la tolérance «
psychologique ».
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16/ Anonyme (@13)

1) s'oppose a l'abattage des arbres(déja largement commencé) qui continue
avec l'aménagement du Parc urbain J.Chirac

2) disparition du complexe sportif de 1'Assomption, trés fréquenté et trés
utile aux jeunes de ce quartier.

3) Parcelles de jardin détruites

4) Revoir également I'efficacité des bassins de rétention

5) Pourquoi doubler les voies route de Beaucaire

6) Aucune information du colit actuel du projet

Réponse du maitre d’ouvrage

Le projet répond aux dernieres réglementations en vigueur a la date de son
dépot. Le dossier d’autorisation a d’ailleurs ¢été repris a la demande des
services de I’état, et plus particulicrement de I’Agence Régionale de la
Santé (ARS), en 2020 afin d’étre conforme a la nouvelle réglementation de
2019 qui régit les études sur la qualité de I’air.

L’abattage des arbres, constaté dans ce secteur, a été réalis€¢ par Nimes
Métropole dans le cadre du recalibrage du Vistre de la Fontaine (Programme
Cadereau de lutte contre les inondations). Le projet de Voie Urbaine Sud ne
prévoit que trés peu d’abattage d’arbres existants mais inclut par contre de
planter 970 arbres (en alignement le long de I’itinéraire, sur les ilots
centraux de carrefours giratoires et sur les espaces résiduels aux abords de la
voie). Au total, une surface approximative de 4500 m? sera entierement
végétalisée.

Sur I’emprise du stade de I’assomption seront aménagés, au sud, un bassin
de rétention paysager et, au nord, un espace de loisirs entierement planté
d’arbres et un parking en graviers pour les activités des jardins ouvriers
(association « jardins solidaires » par exemple).

L’emprise de la voie urbaine sud au niveau des jardins ouvriers a été acquise
par la ville de Nimes, il y a des années. Actuellement, la quasi-totalité des
jardins, se trouvant dans cette emprise a 1I’époque, n’existent plus.

Les bassins de rétention sont dimensionnés au dossier loi sur ’eau et
répondent aux contraintes émises par les services de 1’état pour ce secteur
d’aléa élevé.

La route de Beaucaire ne fait pas partie du projet de Voie Urbaine Sud.
L’estimation du colt prévisionnel du projet a été réalisée a la date du dépdt
du dossier en 2020. Elle ne tient pas compte de ’inflation envisageable dans
le sens ou il est tres difficile de la prévoir a la vue des conditions actuelles.

17/ Mme Got-Recoules Roberte (@ 14)

1) il faut protéger la faune et la flore de ce secteur en particulier les espéces
rares et endémiques

2) Obtenir la gratuit¢ de 1 autoroute entre Nimes-ouest et Nimes-sud et un
tarif intéressant

3) Mettre en double sens & élargir les chemins existants comme le ch du
Bachas et mettre a la norme les cassis dans les chemins de la cité des
espagnols et couper la végétation avant qu’elle géne la visibilité des
conducteurs
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18/

4) Remplacer les feux tricolores (économie d électricité¢) sur la route de
Saint-Gilles pres du boulodrome & du parc Georges Besse par un
rond-point

5) j’apprécie beaucoup le coté pratique du carrefour route d Arles (RN113)
et le périphérique sud

Réponse du maitre d’ouvrage

La protection de la faune et de la flore fait ’objet d’un volet spécifique de

ce dossier. Le volet « Faune flore » a €té instruit par les services de la

DREAL et a été présenté au Conseil National de Protection de la Nature

(CNPN) qui ont émis des prescriptions L’objectif de ces prescriptions,

détaillées dans le dossier, est d’éviter autant que possible ou réduire I’impact

de I’aménagement sur la faune et la flore, tant en phase travaux qu’en phase
d’exploitation. Il est également prévu des mesures compensatoires sur des
terrains situés sur le territoire de la ville de Nimes.

La fonction premiere de la voie urbaine sud est la desserte des quartiers sud
compris entre le boulevard Allende et I’autoroute A9. L’autoroute n’est pas
une alternative pour cet usage, de méme que le chemin de Bachas.

M. Podeva Fréderic (@15)
Lors des prochains aménagements, il serait judicieux de prévoir:

1) - Un bitume anti-bruit

2) - Un rétrécissement de la route avec chicane(s)

3) - Surtout pas de doubles-voies

4) - Controle de vitesse

5) - un parking aménagé et sécurisé pour I'école maternelle "Jean Carriére"

6) - Murs anti bruit

7) - voie cyclable sécurisée

8) —Ecoulement de I'eau car l'avenue est vite inondée lors de fortes pluies

9) -Abattage des arbres actuels qui déforment la chaussée et plantation de
nouveaux arbres qui s'intégrent mieux

Réponse du maitre d’ouvrage

L’aménagement de 1’avenue Jonis est prévu en 2x2 voies, eu égard au trafic

attendu sur cette section. Ce type d’aménagement n’est pas compatible avec

des dispositifs de type « Chicane » . 1l est, en revanche, prévu de mettre en

ceuvre un enrobé phonique. Les murs anti-bruit sont incompatibles avec les

contraintes hydrauliques de ce secteur.

Un réseau pluvial neuf sera aménagé afin de gérer I’écoulement des eaux
jusqu’au bassin « haute Magaille » (dont le volume de rétention sera
augmentg).

Comme tous les arbres existants qui peuvent étre conservés dans le cadre de
I’aménagement, 1’alignement d’arbres existant le long de I’avenue Jonis sera
¢galement conservé. Il sera intégré a un espace vert aménagé entre le trottoir
et la piste cyclable. Un dispositif anti racinaire sera installé.

Le stationnement et la sécurisation de 1’acces a 1’école maternelle se feront
par la rue des Platanettes, qui recevra un traitement spécifique a I’occasion
des travaux de la voie urbaine sud (stationnement VL et bus, pistes
cyclables et larges trottoirs, vitesse limitée a 30 km/h).
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19/ M. Quintana Gérard , M. Salandres, M.Boscher (Obs5 Rp)

1) Nous demandons un mur anti bruit prenant en compte le passage des
eaux.

2) Quel parking de stationnement est prévu pour 1’école des platanettes ?

3) Nous souhaitons une zone 30 sur I’avenue Robert Jonis. Respect des 50
km/h Quelles mesures sont envisagées.

4) Eteindre I’éclairage rue Robert Jonis pour protéger la faune autour du
Vistre.

5) Mesures de protection envisagées pour la sortie de 1’école des
Platanettes

6) Protection des espéces protégées non respectée

Réponse du maitre d’ouvrage

1) Il n’existe pas de mur anti bruit compatible avec les probléemes

hydrauliques. Un mur acoustique doit étre entierement étanche pour étre

efficace. Du point de vue acoustique, construire un mur avec un passage

d’eau inférieur est totalement inutile. De méme, contrairement a une idée

recue, les végétaux ne constituent pas un écran acoustique.

2) les acces a 1’école ont fait 1’objet d’une attention particuliere lors de la

réalisation du projet. Il est en effet prévu de réaménager entierement la rue

des Platanettes en y réalisant des stationnements véhicules légers et bus

permettant la dépose des enfants ainsi que de larges trottoirs et une piste

cyclable a double-sens. La vitesse, dans cette rue, sera limitée a 30 Km/h.

3) L’aménagement a 2x2 voies prévu sur 1’avenue Jonis est incompatible

avec 1’¢établissement d’une zone 30 au regard des trafics attendus trop

importants. Une signalisation adaptée sera mise en place pour le respect de

la vitesse maximale en agglomération (50 Km/h)

4) Les candélabres seront équipés d’un éclairage a leds de derniére

génération, qui permettent, entre autres, d’orienter précisément le flux

lumineux vers la voie a éclairer. Cela permet, notamment, d’éviter les

dispersions de flux lumineux qui peuvent déranger les chiroptéres, par

exemple. Cette mesure fait partie des mesures de réduction prévues au

dossier CNPN.

5) Voir point 2)

6) Ce projet fait I’objet d’un dossier de dérogation a I’interdiction de

destruction des espéces protégées et propose des mesures de réduction,

d’accompagnement et de compensation validées par la DREAL et le CNPN.

20/ M Morais, José Mme Najar Mariane (Obs6 Rp)
Un mur du foncier de la propriété est impacté par le projet.
Probléme de raccordement d’eau de la ville.
Réponse du maitre d’ouvrage
La propriété concernée ne dispose pas de permis de construire. La commune
est propriétaire de la parcelle LO116 jouxtant la parcelle LO136 . Il
conviendra de vérifier, lors des opérations de bornage, que le muret du
jardin a bien été construit a la limite de ces deux parcelles.
Concernant 1’alimentation en eau de cette parcelle, le proprié¢taire doit se
rapprocher de Nimes Métropole et de son exploitant Eau de Nimes
Métropole.
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21/

22/

23/

24/

Mme Mullier Corinne (Obs7 Rp) Association droit au soleil. Comité de

quartier route d’Arles Beausoleil.

1) Est-il prévu un acces sur la VUS depuis la rue de Rivoli au niveau du
franchissement du Vistre (Piétons, Véhicules)

2) Souhaite que le trongon de la VUS entre le Cadereau d’Uzes et le Pont
des Iles soit réalisé en deux fois deux voies.

Réponse du maitre d’ouvrage

1) Conformément aux plans joints au dossier, un acces a la VUS est bien

prévu depuis la rue de Rivoli

2) Voir réponse a la contribution N°4

M Razia Joél (Obs8 Rp) Vice président Comité de quartier route d’ Arles
Beausoleil.

1) Inquiétude au sujet du traitement du pluvial au niveau du stade de

I’ Assomption et face du magasin Hydrosud.
2) Pourquoi le trongon n°2 au niveau du Mas de ville est prévu en 2x1 voie
ou 1x2 voies.

3) Nous souhaitons un traitement du bruit au niveau d’hydrosud

4) Phasage des travaux plutot en automne

5) Suppression du terrain de sport dans le quartier

Réponse du maitre d’ouvrage

1) Conformément au dossier loi sur I’eau, dans ce secteur, une transparence
hydraulique sera mise en ceuvre sous la RD 6113 (route d’Arles). Elle sera
matérialisée par un cadre en béton armé de gabarit de 2.5 x 2.8 m,
dimensionné de mani¢re a compenser les incidences du futur carrefour
giratoire et de ses rampes d’acces.

2) Voir réponse a la contribution N°4

3) D’apres I’étude acoustique, le batiment Hydrosud ne fait pas partie des
batiments dépassant les seuils de bruit admissibles.

4) Le phasage des travaux n’est pas encore défini. Toutefois, 1’acces aux
commerces de la zone « hydrosud » sera conservé ou rétabli pendant toute la
durée des travaux.

5) Sur la partie nord du stade de I’assomption, sera aménagé un espace de
loisirs entierement ombragé (plantation de nombreux arbres).

M.Muller (Obs9 Rp)

Les feux de signalisation existants au niveau de I’impasse Bellegarde seront
ils conservés

Réponse du maitre d’ouvrage

Le carrefour a feux existant au niveau de I’intersection de I’impasse de
Bellegarde, de la rue des Platanettes et de la route d’Arles sera supprimé. La
rue des Platanettes sera mise a sens unique dans le sens entrant depuis la
route d’Arles. Sur I’impasse de Bellegarde, un STOP sera installé.

M. Roubineau Alain (@16)
Opposition au projet pour des raisons :

1) Economiques
2) Absence de Financement avérée.
3) Conteste I’'intérét général du projet
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4) Absence de mesures environnementales détaillées et crédibles permettant
d’assurer la conservation des especes et des habitats

5) Gain socio-économique minime par rapport au colt de la réalisation du
projet

Un argumentaire de 6 pages est joint aux observations formulées
motivant la prise de position défavorable au projet.

Réponse du maitre d’ouvrage

Le Dossier d’Autorisation Environnementale Unique de la voie urbaine sud
a fait I’objet d’une instruction complete de la part des services de I’état qui
veillent a la conformité du projet par rapport a la réglementation en vigueur,
aux prescriptions de [’état et éventuelles jurisprudences. Ils veillent
¢galement a la pertinence de I’aménagement proposé au regard des divers
enjeux et contraintes recensés.

L’intérét général du projet, démontré dans le dossier, est d’ores et déja
confirmé par la phase préalable de concertation du public qui confirme
I’intérét et 1’attente des habitants pour ce nouvel aménagement.

Concernant les récentes parutions faisant allusion a [’absence de
financement pour cette opération, elles font référence au budget de I’année
2023, qui ne prévoit effectivement que le financement d’études. Le
financement des travaux sera prévu lors des exercices ultérieurs.

Des mesures environnementales détaillées et crédibles ont bien été
apportées. Elles sont décrites dans le dossier CNPN. La plupart ont été
demandées par les services de 1’état chargés de I’environnement et de la
sant¢ (DREAL, ARS, CNPN, MRAE). Les mesures de réduction,
d’accompagnement et de compensation sont décrites au volet N°5 du dossier
d’autorisation environnementale (a partir de la page 116).

6.3 Courriers recus

M. Bécamel (Courrier n°1) Président de 1’association syndicale libre de la
copropriété Les Vergers

Nous sollicitons un revétement phonique et un mur anti bruit sur la section
jardins solidaires (sur toute la partie de la voie située sur le terrain de
I’ Assomption)
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Département du Gard

Commune de Nimes

PROJET DE REALISATION DE LA PROLONGATION
DE LA VOIE URBAINE SUD (VUS)
SUR LA COMMUNE DE NiMES

ENQUETE PUBLIQUE UNIQUE

Du 09 mai 2023 au 08 juin 2023

CONCLUSIONS ET AVIS DU COMMISSAIRE ENQUETEUR

DEMANDE D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE UNIQUE POUR
LES INSTALLATIONS, OUVRAGES, TRAVAUX ET ACTIVITE SOUMIS
A AUTORISATION AU TITRE DU CODE DE L’ENVIRONNEMENT
(Nomenclature IOTA) COMPORTANT LES VOLETS SUIVANTS :

- Autorisation Loi sur I’eau

- Demande de dérogation a I’interdiction de destruction
d’especes protégées

- Autorisation de défrichement

- Evaluation des incidences Natura 2000

MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME DE LA
COMMUNE DE NiMES
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B CONCLUSIONS ET AVIS DU COMMISSAIRE ENQUETEUR

1 JUSTIFICATION ET CADRE DU PROJET

Le développement de la ville de Nimes vers le sud a entrainé la formation de
plusieurs quartiers d’habitations ainsi que des zones d’activités commerciales.
Cette urbanisation s’est développée au fil du temps. Elle ne possédait pas d’axes
structurants.

Les quartiers sud sont actuellement maillés par des voies internes de gabarit
insuffisant pour accueillir une desserte inter-quartiers. Le trafic de cette zone est
en majorité supporté par le boulevard Salvator Allende (périphérique actuel de
Nimes) occasionnant un flux important de circulation.

Il a donc été décidé de réaliser un nouvel axe de communication, une Voie
Urbaine située entre boulevard Salvator Allende et I’autoroute A9, desservant les
quartiers et reliant la zone d’activité ouest de la ville (Ville active) a la RD 999
localisée a I’est de I’agglomération nimoise (Route de Beaucaire).

Ce nouveau barreau de liaison de la VUS sera mis en place en complétant deux
infrastructures routicres d’ores déja existantes. Il permettra d’assurer la
continuité du tracé entre le chemin de la Tour de I’évéque et le rond point du
pont des Iles.

La prolongation de la VUS s’inscrit dans le Plan de Déplacement Urbain (PDU)
de Nimes métropole ainsi que dans le Plan Local de Déplacement (PLD) de la
ville de Nimes.

Objectif du Projet

La prolongation de la VUS a pour but de desservir les quartiers limitrophes
situés entre le boulevard Allende et I’autoroute A9. Le projet doit permettre
d’améliorer la sécurité des usagers tout en diminuant le trafic au sein des zones
pavillonnaires.

Cette liaison entre les secteurs Ouest et Est de la ville devrait également alléger
le flux de circulation des véhicules supporté par le boulevard Allende.

Principe des aménagements

Le projet comporte les réalisations suivantes :

- Un axe de circulation a double sens d’un linéaire total de 2625 métres
compos¢ de trois trongons. L’ensemble sera aménagé avec des modes de
déplacement doux de part et d’autre du tracé.

- Le trongon 2 comportera une variante avec la création d’un giratoire afin de
sécuriser la présence d’un établissement scolaire en s’éloignant de sa
proximité.

Projet de réalisation de la prolongation de la Voie Urbaine Sud de Nimes

Référence dossier n° E22000083/30
37/97



- Plusieurs carrefours permettent d’établir des liaisons avec 1’intersection des
voies communales et départementales.

Un ouvrage de franchissement du Vistre de la Fontaine sera réalis¢ sur le
trongon 1.

Plusieurs ouvrages de rétention des eaux pluviales seront réalisés.
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RAPPEL DE LA PROCEDURE

L’enquéte unique pour la réalisation de I’opération porte sur les volets suivants :

UNE DEMANDE D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE UNIQUE POUR LES
INSTALLATIONS, OUVRAGES, TRAVAUX ET ACTIVITES SOUMIS A AUTORISATION
AU TITRE DU CODE DE L’ENVIRONNEMENT (NOMENCLATURE IOTA) PORTANT
SUR :

- LOISUR L’EAU

- AUTORISATION DE DEFRICHEMENT

- DEMANDE DE DEROGATION A L’INTERDICTION DE DESTRUCTION D’ESPECES
ANIMALES PROTEGEES

- INCIDENCE SUR LES SITES NATURA 2000

UNE MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME COMMUNAUX
(PLU DE NIMES).
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Conformément a I’article R.122-2 du code de I’environnement, le projet de la
Voie Urbaine Sud de Nimes est soumis au champ d’application de I’étude
d’impact

Le déroulement des enquétes

Le projet a été notifié aux Personnes Publiques Associés. Le Proces verbal
d’examen conjoint en date du 21 octobre 2022 est joint au dossier d’enquéte. La
réunion s’est tenue en Visio conférence.

Les permanences ont été effectuées en mairies de Nimes (Services techniques de
la ville de Nimes, 152 avenue Pierre Bompart) conformément aux dates et
heures fixées par I’arrété préfectoral d’enquéte publique.

L’enquéte s’est déroulée dans de bonnes conditions

L’information et la participation du Public

L ’information du public

Elle a été largement diffusée pendant la phase de concertation menée entre juin
2016 et avril 2017. Deux réunions publiques organisées a cette occasion ont
réunis environ 80 personnes.

Le 24 novembre 2016
Le 02 février 2017

Durant cette phase un article de presse dans “’Vivre a Nimes’’ et un registre de
recueil des observations du public a ét€¢ mis en place aux services techniques de
la mairie avenue Bompart.

25 expressions du public et 7 courriers ont été recus a cette occasion.

Durant I’enquéte la publicité dans la presse ainsi que les affichages ont été
réalisés conformément a 1’arrété préfectoral

Un affichage format A2 a été positionné sur 7 points du site du projet

Une information sur le déroulement de I’enquéte publique a été publiée dans la
presse locale. (Gazette de Nimes)

La participation du public

4 permanences ont été tenues en mairie.

Le registre numérique comporte au total 16 contributions y compris celles recues
par email.

Le registre papier comporte 9 observations et un courrier

17 personnes ont été¢ recues au cours des différentes permanences tenues en
mairie

Le dossier d’enquéte diffusé en ligne fait ressortir 100 consultations et plus de
300 chargements de pieces du dossier.
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Les prescriptions de ’arrété préfectoral d’enquéte publique ont été respectées.
L’information du public a été réalisée de maniére satisfaisante.
La procédure a été respectée.

3-

CONCLUSIONS ET AVIS AU TITRE DU CODE DE

L’ENVIRONNEMENT (Loi sur I’eau, Nomenclature IOTA)

Le projet d’aménagement de la Voie Urbaine Sud a fait I’objet d’une demande
d’examen au cas par cas (demande n°2018-005888), pour laquelle ’autorité
environnementale a rendu un avis en date du 27 février 2018 et a demand¢ une

Etude d’Impact.

Le projet est soumis a évaluation environnementale (Projet + MECDU). L’avis
de I’Ae sur le projet a été rendu le 01/02/2022. La synthése de 1’avis de 1’Ae et

la réponse du MO figure dans la premicre partie du rapport d’enquéte.

Les enjeux et les effets du projet sur I’environnement sont pris en compte et
analysés dans I’étude d’impact qui fait I’objet du “’Volet 3 VUS EI V7’ joint

au dossier d’enquéte unique.

3.1 Définition des périmetres d'étude

L’aire d’étude fixée est une zone située aux alentours immeédiats du linéaire du
projet afin de prendre en compte les habitats et les especes potentiellement

présentes sur le site. Elle est limitée :

- aI’Ouest par le carrefour Avenue du Languedoc / Chemin de la Tour de
I’Evéque,

- a I’Est par la route de Beaucaire (RD 999),

- au Sud par I’autoroute A9,

- au Nord par I’Avenue Salvador Allende.

Cette zone d’¢étude locale est ceinturée par une urbanisation existante et

traversée par des voies de dessertes a fort trafic routier.

En fonction des thématiques le périmétre de réflexion est étendu a des zones
susceptibles d’étre impactées directement ou indirectement par les
aménagements ou travaux. Ces zones s’étendent sur un rayon d’environ 5 km.

L’objectif est de mesurer I’impact du projet sur I’avifaune distante.

Le périmeétre d’étude est bien définit pour évaluer I’impact environnemental
du projet sur la zone de desserte directe (50 métres de part et d’autre du
linéaire. 1l intercepte également un secteur plus vaste permettant de prendre
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en compte le déplacement des espéces qui bénéficient d’une protection
réglementaire. (Natura 2000)

3.2 Identification des sites bénéficiant d’une protection réglementaire

Le projet interfére avec plusieurs périmetres d’intérét écologique. Le bilan des
zones est listé dans le Volet 5 du dossier. Les sites identifiés sont les suivants :

e Les Zones Naturelles d’Intérét Ecologique, Floristique et Faunistique
Les ZNIEFF sont des zones d’inventaires d’espéces animales ou végétales du
patrimoine naturel. La zone d’influence du projet se trouve a proximité de 3
ZNIEFF.

e Les zones humides
Zones particuliérement intéressantes pour le maintien de la biodiversité. L’aire
d’étude du projet se trouve a proximité de 2 zones humides

e [es PNA
Plusieurs Plans Nationaux d’Action se trouvent a proximité du projet. Ce sont
des outils opérationnels qui visent a assurer la conservation d'especes de faune
et de flore sauvages menacées.

e Le Réseau Natura 2000
Le réseau Natura 2000 est un outil européen qui vise a protéger des sites
naturels afin de protéger des habitats et espéces représentatives de la
biodiversité européenne. Le projet se trouve a environ 3,5 km de la Zone de
Protection Spéciale ZPS FR9112015 “’Costieres nimoises’’ relative a la
conservation des oiseaux sauvages
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Cartographie des habitats naturels
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Les sites bénéficiant d’une protection réglementaire sont identifiés. Ils
permettent I’analyse des impacts du projet sur les habitats et I’avifaune
présente dans ces secteurs.

3.3 Incidences et mesures sur les habitats et les espéces protégées

Les travaux ont un impact sur les espéces présentes sur les sites par destruction
de leurs habitats ou de leurs zones de reproduction.

L’état naturaliste réalisé dans les différents périmétres est décrit dans le Volet 5
du dossier. (Chapitres IV et V. de VUS_CNPN)

L’ensemble des périmetres ne présente qu’un lien écologique faible a nul a
I’exception du réseau hydrographique du Petit Vistre ou Vistre de la
Fontaine qui est inclus dans I’aire d’étude dont I’enjeu écologique est fort.

La ripisylve du Vistre de la Fontaine comporte des habitats d’intérét
communautaires, des secteurs de reproduction et d’hivernation pour les espéces
faunistiques ainsi que des corridors de déplacement des chiropteres.
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Les groupes taxonomiques suivants ont été observés sur le site :

- Des amphibiens
- Des mollusques
- Des Chiropteres

L’anguille d’Europe a ét¢ identifiée comme especes d’intérét patrimonial sur le
site.

Intégration du Murin de Daubenton

Conformément a la demande du CNPN, un complément est apporté aux Cerfas
n°13 614*01 et 13 616*01 pour intégrer I’espeéce dans les imprimés.

Du fait de son inscription dans un paysage majoritairement urbain, ’aire
d’étude présente peu d’enjeu vis-a-vis des continuités écologiques a
P’exception du ruisseau du Vistre la Fontaine. Il sera nécessaire d’accorder
une attention particuliere a la préservation des habitats en phase de
réalisation de I’ouvrage de franchissement du Vistre de la Fontaine.

Toutefois, les travaux de recalibrage du Vistre de la Fontaine, actuellement
en cours de réalisation, qui sont menés indépendamment du projet de la
VUS, auront sans nul doute un impact négatif significatif sur les espéces et
les habitats présents sur le site. Ces travaux qui sont réalisés principalement
sur les zones humides avérées de part et d’autre de [’ouvrage de

franchissement seront a [origine d’une atteinte importante sur
I’environnement non imputable au projet.

3.3.1 Dérogation a la destruction des habitats et espéces protégées

Une demande de dérogation a la destruction de sites et especes protégées a été
formulée aupres des autorités compétentes, conformément a la réglementation
du code de l'environnement.

L’avis rendu par le Conseil National de la Protection de la Nature (CNPN)
figure en picce jointe du dossier d’enquéte. Il préconise un certain nombre de
mesures de réduction des impacts en phase travaux en particulier :

Respect des emprises et mise en défens des secteurs d’intérét écologique
Limitation du risque de prolifération des especes végétales invasive
Préconisations pour la revégétalisation et les plantations paysageres

La mise en place d’un franchissement du Vistre de la Fontaine permettant de
conserver la connectivité écologique.

1l convient de souligner qu’aucune solution annexe d’évitement n’émerge du
projet comme alternative a la destruction des espéces protégées. Les
contraintes imposées pour le projet sont liées au raccordement du tracé
existant et a la desserte des quartiers sud de la ville qui imposent
nécessairement d’étre compatible avec ces exigences.
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Par ailleurs, le tracé est inscrit sur le plan d’urbanisme depuis plusieurs
années et les emprises sont dors et déja réservées dans les secteurs du projet.

Les mesures préconisées par le CNPN sont prises en considération dans le
dossier.

Les solutions adoptées en matiére de Réduction d’impact.

Le projet induit, en aval des travaux pour le franchissement du Vistre de la
Fontaine, des perturbations dans le flux du cadereau qui sont susceptibles de
provoquer une augmentation des MES et de la turbidité de 1’eau.

Pour éviter d’altérer temporairement la qualité¢ des habitats le MO a prévu de
réaliser les travaux de telle sorte a ne pas intervenir (ou un minimum) dans le
lit du cours d’eau. Les préconisations suivantes seront apportées :

e Des ballots de paille seront disposés le long de la zone de travaux, ainsi
qu’en aval, pour dévier I’écoulement et servir de filtre anti-MES.

e Les travaux seront réalisé€s en période estivale d’étiage ou de moindre eau.

e Des batardeaux seront mis en place sur les berges tout au long de la zone de
travaux pour isoler la zone de chantier des écoulements du cours d’eau.

e Une barriere MES (boudin et jupe anti MES sera disposé en travers du cours
du cours d’eau en aval de la zone de travaux.

L’écologue en charge du suivi du chantier sera présent lors de la mise en
place et le retrait des dispositifs.

Solutions retenues en matiére de Compensation de la biodiversité

Afin de renforcer le gain écologique le MO ajoute un nouveau site de
compensation de 3,1 ha sur la commune de Nimes. Le site est composé de deux
parcelles a proximité de celles déja retenues pour la compensation (Domaine
d’Escattes et du ruisseau du Valladas).

La ville de Nimes est propriétaire et gestionnaire du foncier.

Les mesures compensatoires adoptées sur le nouveau site s’appliqueront
¢galement sur des parcelles initialement prévues pour le renforcement de
corridors ainsi que sur la création et I’entretien d’un couvert herbacé en faveur
de la biodiversité.

En matiére de compensation le secteur des Lauziéres sur environ 4 ha a recu
I’aval de I’ONF dans un courrier en date du 16/10/2020

La mise en place de nichoirs artificiels en faveur de 1’avifaune cavicole et de
gites artificiels pour les chiroptéres sera réalisée au nord du site, en lisiere avec
la pinede. La durée de la compensation est fixée a 50 ans.

Les zones humides.

Seule la ripisylve du Vistre de Fontaine localis¢ de part et d’autre de 1’ouvrage
de franchissement présente un enjeu de conservation. La destruction de
I’habitat des “’Foréts méditerranéennes’’ impactera les espéces végétales
hygrophiles.
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Une compensation sera réalisée au niveau du renforcement de la ripisylve du
ruisseau du Valladas de I’ordre de 0,52 ha soit deux fois la surface des zones
humides du projet (0,26 ha)

1l convient de souligner que les travaux en cours de recalibrage du Vistre de la
Fontaine auront porté atteinte de maniere significative aux zones humides dans
[’environnement du projet.

L’incidence du projet sur les espéces protégées est principalement lié a la
destruction des habitats résultant de la mise en chantier de la VUS.

Les mesures ERC prises dans le cadre du projet sont en accord avec
l'objectif global de protection et de conservation des espéces. La demande de
dérogation de destruction d’habitats d’espéces protégées est justifiée et
adaptée a la faune présente sur le site.

3.3.2 Evaluation des incidences du projet sur le site Natura 2000

Le périmetre étendu du projet est pris en compte dans un rayon de 5 km autour
de la zone d’étude locale.

Le site Natura 2000 “°ZPS FR 112015 Costi¢res nimoises’’ est localisé a 3,5
km au sud-est de I’emprise immédiate du projet. Il est désigné pour la
préservation d’especes d’oiseaux.

Description des habitats naturels

Les habitats existant sont distants du site Natura 2000. Ils sont fortement
exposés aux activités humaines. Ils se repartissent de part et d’autre d’un petit
canal se jetant dans le Vistre.

Le seul habitat d’intérét communautaire identifié sur la zone de projet est
intitulé “’Foréts méditerranéennes de peuplier, d’Ormes et de Frénes’’. Il
correspond a la ripisylve du Vistre de la Fontaine.

L’habitat est favorable a la présence d’individus. Il présente un enjeu de
conservation modéré au regard de sa localisation en milieu urbain et des

travaux en cours.

Les espéces d’intérét communautaires potentiellement présentes sur le site

Des prospections réalisées par le bureau d’é¢tude Naturalia se sont déroulées en
octobre 2015, puis entre février et septembre 2016.

Des compléments d’inventaires ont été réalisés en 2019 et 2020, dans le cadre
de la procédure de dérogation espeéces protégées.

Le dossier, dans le Formulaire d’évaluation simplifi¢ des incidences sur les
sites Natura 2000, présente le calendrier des prospections. Les especes
d’intérét communautaire susceptibles d’étre présentes sont mentionnées dans le
Formulaire Standard des Données (FSD).

L’avifaune potentiellement présente sur le Réseau Natura 2000 est représentée
par des populations d’oiseaux en transit ou pour leur alimentation.
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Le seul habitat d’intérét communautaire identifié sur la zone de projet est
localisé¢ sur la ripisylve du Vistre.

Le site est favorable a la reproduction de I’alouette Lulu. Les inventaires
n’ont pas permis de confirmer sa présence ou nidification sur les lieux.

Il convient de noter qu’une partie de ces habitats est détruit dans le cadre des
travaux autorisé pour le recalibrage du Vistre de la Fontaine. (Travaux hors
cadre du projet)

Aucune des especes ayant justifié la désignation de la ZPS “’Costiéres
nimoises’’ n’ont été identifiées comme nicheuses sur le site du projet.

Des mesures d’accompagnement sont néanmoins mise en place en phase
travaux et exploitation pour limiter les nuisances sur 1’avifaune.

Mesures d’accompagnement mises en ceuvre

Principales mesures de Réduction

La phase chantier sera source de nuisances pour les especes fréquentant le site.

- Le calendrier des travaux sera adapté au calendrier biologique des espéces afin
d’éviter d’intervenir en période sensible de reproduction.

- Les opérations de terrassements et de dégagement des emprises seront réalisées
avant mi mars et aprés mi-aout.

- Gestion des risques de pollution du site lors de la phase chantier
- Débroussaillage et terrassement respectueux de la biodiversité
- Accompagnement pour I’abattage des arbres gites favorables aux chiroptéres

Pour limiter les effets négatifs du projet en phase exploitation des aménagements
seront réalisés :

- La conception de I’ouvrage de franchissement du Vistre de la Fontaine
permettra le rétablissement de la continuité paysagere de la ripisylve pour
limiter ’effet de coupure pour le déplacement des espéces.

- Création de micro-habitats a reptiles

- Création de gites favorables a la biodiversité

La perte d’habitats sur la zone du projet pour I’alimentation de ’avifaune est
limitée. Aucune espéce d’intérét communautaire n’est considérée comme
nicheuse sur le site du projet.

Les mesures d’accompagnement sont adaptées a I’objectif de protection des
individus.

Au regard de l’éloignement du site Natura 2000 les nuisances sur les
populations éventuellement présentes peuvent étre considérées comme non
significatives.
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3.4 Incidence du projet sur le milieu physique (Loi sur I’eau)

3.4.1 Incidence sur le libre écoulement des eaux

Le projet s’étend sur la nappe de la Vistrenque. Dans ce secteur la nappe est
captive sous les limons argileux du Vistre qui constitue I’exutoire naturel des
nombreux cadereaux parcourant le territoire nimois. Les écoulements des
bassins versants s’effectuent du nord-est vers le sud ouest.

Une modélisation a été¢ réalisée pour vérifier I'incidence du projet sur les
écoulements. Les états avant et aprés aménagement ont ét¢ comparés afin de
caractériser les potentiels impacts. L’étude hydraulique est présentée dans
I’ANNEXE 7.6 du dossier d’enquéte. Elle porte sur 1’aspect inondation et
pluvial.

L’hydrologie a I’échelle des cours d’eaux est définie par les études du
programme CADEREAU (Optimisation hydraulique et financiere des
aménagements aval des cadereaux) validé par la DDTM 30 dans le cadre du
projet.

Le projet de la VUS intercepte trois axes d’écoulement :

- Le Vistre de la Fontaine a proximité du chemin de la Tour de I’Evéque
- Le Cadereau d’Uzes
- Un écoulement a I’est du projet depuis le Mas de Possac

Le document d’évaluation des incidences sur I’eau mentionne page 33 que les
traversées sous 1’autoroute A9 sont pour certaines de faibles dimensions ou en
partie colmatées. Par ailleurs les exutoires de divers fossés ou réseaux n’ont
pas pu étre trouvés.

Pour ne pas nuire a Uefficacité des bassins de compensation et maitriser
I’écoulement des eaux superficielles et le risque inondation les exutoires
devront étre nécessairement identifiés et seront remis en état dans le cadre du
projet.

Mesures envisagées pour Supprimer, Réduire ou Compenser les effets du
projet sur les écoulements des eaux superficielles.

En phase chantier

Les principales nuisances sont occasionnées par le risque d’une pollution liée
aux substances chimiques ou I’apport de Matiéres En Suspension (MES)
entrainant des dépots en aval du projet.

Le MO a identifi¢ les risques. Ils sont exposés dans le document d’Evaluation
des incidences sur l’eau. (Volet 1 volume 2 du dossier) dont un plan
d’intervention en cas de pollution accidentelle et portent sur plusieurs
préconisations a adopter sur les aires de chantier.

Dans cette phase, le respect des dispositions prises en matiére de protection
des aires de travaux, de circulation des engins et les rejets d’hydrocarbure,
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permettront de contenir les effets dommageables sur la pollution des eaux
superficielles.

Le Vistre de la Fontaine est a sec une partie de I’année. Le MO s’assura de
réaliser les travaux de ’ouvrage de franchissement durant cette période. Les
travaux sur les écoulements naturels extérieurs existant devront étre réalisés
dans les mémes circonstances.

En phase exploitation

Le tracé de la voie est découpé en bassins versants. Les réseaux de collecte
sont dimensionnés pour le débit de pointe de période de retour de 20 ans. Au-
dela le débit s’écoulera en surface et sera évacué vers le milieu naturel.

Sur le Vistre de la Fontaine, La modélisation 2D a permis de dimensionner
I’ouvrage de franchissement avec une cote sous le tablier (33,50 mNGF)
supérieure a la PHE (32,50 mNGF). L’ouvrage est dimensionné avec une
ouverture équivalente a la largeur du lit mineur rééquilibré (30,7 m) avec un
tirant d’air de 1m au dessus de la PHE de 1988.

Le MO prendra en compte le recalibrage du Vistre pour positionner I’ouvrage
qui ne sera réalis¢ qu’a I’issue des travaux du Vistre de la Fontaine

Sur _le Cadereau d’Uzés, le profil de la voie est calé de fagon a étre
compatible avec I’ouvrage en place déja prévu pour le passage de la VUS en 2
x 2 voies. Ce franchissement est suffisamment dimensionné. Il ne sera pas
modifié.

Sur les écoulements temporaires a I’Est depuis le mas de Possac. Il sera
nécessaire de décaler le lit du petit cours d’eau aux écoulements temporaires.
Son gabarit sera conservé mais prolongé.

Les écoulements naturels extérieurs déja canalisés traversant le projet seront
rétablis avec des dimensions aux moins équivalentes aux dimensions
actuelles.

Sur_les fossés. Le projet nécessitera la modification ou 1’adaptation de
différents réseaux d’écoulement couverts ou non. Les réseaux sont
dimensionnés pour une période de retour de 20 ans

Les ouvrages de compensation. Sept bassins de rétention indépendants les
uns des autres seront réalisé€s. Les volumes de compensation sont calculés pour
les différents trongons, en fonction de la surface imperméabilisée de la VUS.
Les réseaux en place permettent de collecter ces débits.

Ils sont dimensionnés en accord avec les préconisations de la DISE :

- Volume minimal de 100 1/ m? imperméabilisé.
- Débit de fuite maximum de 7 1/s/ha imperméabilisé.

Ils ont été positionnés et calibrés pour fonctionner jusqu'a une pluie vicennale.
Au dela, les écoulements circulent sur la voie, réalisée au niveau du terrain
naturel et alimentent les bassins de rétention positionnés aux points bas.
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Le fond des ouvrages sera situé entre 1,5 et 2,00 m au dessus de la nappe
en accord avec le syndicat des nappes Vistrenque Costiéres.

Cependant certains trongons de la VUS déja réalisés ne comportent pas de
dispositifs de compensation. (Avenue Bompart). Le projet prendra en compte
ces imperméabilisations.

Sur le profil en long du projet. Pour ne pas faire obstacle au libre écoulement
des eaux l’ouvrage sera réalis¢ au niveau du terrain naturel. En cas de
saturation des réseaux les ruissellements se produiront en surface de maniere
naturelle.

Sur les moyens de surveillance. Des opérations de maintenance et d’entretien
des ouvrages seront réalisées périodiquement pour assurer une bonne gestion
des ruiss¢lements pluviaux.

Le projet contribue a accroitre I’imperméabilisation des surfaces exposées au
ruissélement pluvial. Les mesures mises en ceuvre par le MO pour collecter
les eaux de surface sont satisfaisantes pour assurer un bon écoulement dans
le milieu naturel. La compensation des volumes hydrauliques des surfaces
aménagées permettront de limiter a moins de 1 cm ’incidence de I’ouvrage
sur les zones a enjeux

La totalité des surfaces imperméabilisées, y compris celles des trongcons
existants, feront I’objet d’une compensation hydraulique conformément a la
demande formulée par la police de I’eau.

3.4.2 Incidence sur ’alea inondation

Le projet s’inscrit en grande partie dans une zone fortement inondable. Les
enjeux en matiere de risque inondation sont forts. Le projet est soumis aux
dispositions réglementaires du PPRi communal.

Une ¢étude hydraulique réalisée (Volet 7, annexe 7.6 du dossier) présente la
modélisation 2D mise en place sur la zone du projet.

L’emprise retenue pour I’étude est délimitée au Nord par le boulevard Salvador
Allende, au Sud par I’autoroute A9, a ’Est et a ’Ouest, par les extrémités du
barreau de liaison de la VUS.

Les modélisations permettent de visualiser 1’état de I’aléa inondation avant et
apres les aménagements. En phase exploitation les incidences sont évaluées par
classes de submersion : inférieur a 1 cm, de 1 & 5 cm et supérieur a 5 cm. Elles
sont représentées sous forme cartographique.

Pour une crue de période de retour 20 ans, le scenario montre que le projet par
rapport a 1’état actuel n’a pas d’incidences.

Pour une crue de 2005, de période de retour 40 ans le projet n’a pas
d’incidence négative sur les secteurs urbanisés. Seule une petite zone de classe
supérieure a 5 cm apparait en bordure du Cadereau d’Uzes dans un secteur ne
présentant pas d’enjeux significatifs.
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Pour une crue de 1988, de période de retour de 200 ans, les incidences
significatives (supérieures a 5 cm) concernent deux zones sans enjeux :

- Au niveau du futur giratoire a réaliser a la jonction avec 1’avenue Mend¢s
France,

- Au droit du bassin de rétention en rive droite du Cadereau d’Uzés.

Les mesures prise pour limiter 1’aléa

Le projet a fait I’objet de plusieurs mesures dans la conception des
aménagements pour limiter I’aléa inondation en phase d’exploitation :

e Mise en place d’ouvrage de transparence hydraulique sous les remblais

e Compensation des imperméabilisations et des remblais en zone inondable

e Le linéaire du tracé réalis¢ au niveau du terrain naturel favorise la
circulation des débits sur les voies de circulation.

e Positionnement des bassins de compensation en recul par rapport au cours
d’eau. (12,50 m par rapport a I’axe)

La compensation des remblais en zone inondable s’effectuera en volume
calculé sur la base de la cote des PHE de la crue de référence de 1988.

Les mesures compensatoires permettent de limiter a moins de 1 cm I’incidence
de I’ouvrage sur les zones a enjeux.

Les mesures adoptées dans la conception des aménagements permettent de
réguler et contenir le flux des eaux superficielles.

L’étude hydraulique montre que le risque inondation avant et aprés
réalisation du projet de VUS a peu évolué. Néanmoins les scenarios de
période de retour de crue de 40 ans et 200 ans impactent faiblement quelques
zones sur des secteurs sans enjeux significatifs.

Les dispositions et aménagements adoptés permettent de penser que le projet
ne présente pas d’incidences significatives sur [’aléa inondation. Aucune
zone a enjeux n’est concernée par des hauteurs de submersion supérieures a
Icm (objectif recherché).

3.4.3 Incidence sur la ressource en eau

Le secteur d’étude du projet couvre la nappe de la “’Vistrenque et des
Costicres’’.Les sondages piézométriques réalisés montrent que les 6 premiers
metres sont constitués de limons argileux qui présentent une  faible
perméabilité et assure de ce fait une protection de 1’aquifere.

Une partie de la zone d’emprise du projet est soumise aux remontés de nappe.
Au Mas Boulbon les relevés piézométriques moyens indiquent une profondeur
de nappe de 3,05 m.

La profondeur des ouvrages de rétention n’excédera pas 2 meétres.
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Sur le plan qualitatif ’aquifére est protégé par des couches faiblement
perméables. En phase exploitation le site ne nécessite pas de mesures de
protection particuliéres.

Toutefois des risques de pollutions (transport de produits toxiques...) ou
saisonniere (salage) ou chronique (concentration de polluants sur la chaussée
occasionné par la circulation des véhicules) feront I’objet de mesures de
protection pour préserver la qualité des eaux souterraines, que ce soit en phase
travaux ou exploitation. Elles sont identiques a celles mise en place dans le
cadre des écoulements des eaux superficielles. (Cf para 3.4.1).

Sur_le plan _quantitatif les incidences sont limitées aux travaux de
terrassement durant lesquels toute venue d’eau devra étre collecté et évacuée
vers un exutoire

Aucun captage public et périmétre de protection n’est recensé dans la zone du
projet.

La vulnérabilité des eaux souterraines est principalement limitée a la phase
de travaux. Elle n’impose pas de mesures compensatoires durables.
Le MO effectuera un controle périodique des ouvrages d’assainissement
pluvial et de la qualité des eaux annuellement et/ou aprés chaque épisode
pluviométrique important pour constater leur bon fonctionnement.

Compatibilité du projet avec les documents de planification

Le SDAGE Rhone Méditerrané du 21 décembre 2015 et le SAGE Vistre-
Nappes Vistrenque et Costiere définit les orientations en matiére de gestion de
la ressource en eau ainsi que les objectifs de qualité et quantité pour le bassin.

Les aménagements ainsi que les mesures de suivi sont bien décrites dans le
dossier. La cohérence entre les orientations des documents de planification et
les aménagements réalisés dans le cadre du projet est démontrée dans le
dossier. Les paragraphes précédents résument les mesures prises sur la gestion
des écoulements, des pollutions et la réalisation des ouvrages de gestion des
eaux.

Toutefois la préconisation du SDAGE qui consiste a favoriser I’infiltration ne
peut étre retenue pour le projet a cause de la faible perméabilité des sols.

La réalisation du projet est compatible avec les orientations du SDAGE
Rhone Méditerranée et du SAGE concernant le Bassin versant du Vistre.

3.4.4 Défrichement

Une demande a ¢été¢ déposée le 23/07/2020. La superficie des parcelles
soumises au défrichement est de 0,6889 ha. Au total 32 parcelles sont
identifiées réparties sur 1’aire d’¢tude. Les superficies soumises au
défrichement représentent un faible pourcentage de ces derniéres.
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Le Service Environnement et Foret de la DDTM considére qu’en ce concerne
les arbres d'agrément en zone urbaine, ils sont hors massif forestier, ils ne
relevent donc pas de la réglementation relative au défrichement.

Toutefois DI’architecture paysagere du site sera préservée et comportera de
nombreux végétaux, noues engazonnées et massifs constitués de plusieurs
essences. Le MO a prévu la plantation de plus de 500 arbres sur I’itinéraire du
projet.

Les actions de défrichement auront un impact modéré sur les habitats. Des
mesures de réduction et de compensation sont mises en place par le maitre
d’ouvrage dans le cadre de la dérogation a la destruction d’espéces
protégées.

3.5 Incidence du projet sur la santé et sur les populations

3.5.1 Incidence en matiére socio économique

Le tracé du projet de la VUS dessert plusieurs zones d’activités économiques
industrielles ou commerciales en place ainsi que des quartiers ou la densité
d’emploi et de population est importante.

La Voie Urbaine Sud de Nimes est une opportunité pour l‘amélioration des
conditions de desserte des différents poles d’attractivité et de ce fait la création
potentielle d’activités nouvelles en particulier dans les opérations
d’aménagement de la ZAC du Mas Lombard et du quartier de Maleroubine.

Le projet aura un impact positif mais temporaire sur ’emploi généré par les
entreprises en charge de la réalisation des travaux.

Concernant ’occupation des sols

Comme le souligne le maitre d’ouvrage dans son mémoire en réponse a la
MRAe le projet de VUS n’induit aucun risque d’étalement urbain au regard des
dispositions réglementaires appliquées aux secteurs du PLU situés a proximité
du projet.

Par ailleurs, I’environnement immédiat du projet localisé en zone d’aléa fort du
PPRI condamne tout développement urbain dans ces secteurs.

Le projet n’est pas susceptible de modifier I’occupation des sols des secteurs
traversés. La ville de Nimes posséde la maitrise fonciére de la totalité des
secteurs dédiés au projet. Aucune expropriation ne sera nécessaire pour la
réalisation du projet.

Toutefois la VUS impactera les jardins familiaux en créant une coupure
pour la circulation entre les propriétés fonciéres situées de part et d’autre du
projet.

3.5.2 Incidence sur la circulation routiére et la sécurité des usagés

Les voies de circulation de la VUS sont séparées par un terre-plein central sur
la majorité des trongons. Cet aménagement augmente la sécurité des usagers
en limitant les risques de collision.
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Les emprises du tracé seront réalisées pour permettre a terme la réalisation
d’une 2x2 voies.

Les usagers pourront bénéficier de dessertes urbaines de transport en commun
et d’aménagements d’espaces spécifiques aux piétons et aux cyclistes sur cet
axe.

En ce sens le projet de la VUS est compatible avec les orientations du SRCAE
Languedoc Roussillon.

Les reports de trafics induits par la VUS, auront un effet positif sur les axes
proches pour la fluidité du trafic sur le Boulevard Allende. Ce point satisfait
en particulier aux orientations du SCoT Sud Gard.

Toutefois, Une partie du tracé entre la rue Christiano Garcia et le chemin
du Pont des Iles sera aménagée en 2x1 voie.

Cette réalisation du trongon en 2x1 voie a suscité l’interrogation du public a
de nombreuses reprises. L’aménagement de ce secteur de la VUS en 2x2
voies a été demandeé.

Pour permettre une circulation fluide et sécurisée il serait souhaitable que la
voie ne comporte pas de goulot d’étranglement aux points de jonction de la
VUS avec le tracé existant. Le dossier fait mention par ailleurs, pour cette
section, que le foncier comporte les emprises suffisantes pour la réalisation
d’une 2x2 voies.

II semble opportun de poursuivre le tracé, sur toute sa longueur, dans ce
sens d’autant que les projets de développement des quartiers de Maleroubine
et du Mas des Lombard apporteront sans nul doute une augmentation
sensible du trafic sur ce trongcon de la VUS qui en assure la desserte.
L’aménagement de ces quartiers induira une augmentation de population et
de circulation qui n’est pas clairement pris en compte dans ’augmentation
des flux de trafic.

Le dossier ne justifie les données chiffrées de l’évolution du trafic aux
horizons 2025 et 2045.

En matiére de sécurité, la demande exprimée par le public dans le cadre de
la concertation concernant I’aménagement de l’intersection de la VUS avec
I’avenue Mendés France a été prise en considération. Une variante au tracé
sera créée. Un nouveau giratoire, distant de ’école maternelle, sera réalisé
pour sécuriser les abords de cet établissement.

3.5.3 Incidences en matiére de bruit et de pollution atmosphérique

3.5.3.1 En matiére de nuisances sonores

En phase de travaux, la population des habitations riveraines sera
temporairement soumise aux nuisances occasionnées par les travaux.

Le chantier sera réalisé¢ majoritairement en journée.

Les engins et matériels seront conformes aux normes en vigueur.
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Le travail de nuit et jours fériés sera limité, sauf situation exceptionnelle.

En Phase exploitation, les nuisances sonores ont ¢t¢ évoquées a de
nombreuses reprises par le public regu en cours d’enquéte.

Les habitations les plus proches de I’axe de circulation bénéficiant d’une
protection acoustique ont pu étre identifiées.

La mise en place de murs anti bruit a fait ’objet d’'une demande quasi générale.
Comme le souligne le dossier la compatibilit¢ de tels dispositifs avec les
¢coulements hydrauliques semble écarter cette solution.

Ambiance sonore actuelle dans la zone du projet

Une campagne de mesures acoustiques a €té effectuée sur le site du projet du
19 au 21 mai 2016 pour évaluer ’ambiance sonore préexistante avant la
réalisation du projet. Les mesures ont été relevées sur six points définis en
fonction de la proximité de I’ensemble des habitations

Les indices réglementaires sont notés LAeq (6h-22h) et LAeq (22h-6h). IIs
caractérisent le niveau d’ambiance sonore de la zone en périodes diurne et
nocturne. Les mesures acoustiques sont présentées sur une carte dans 1’étude
d’impact.

Les résultats obtenus mettent en évidence une ambiance sonore modérée.

Lorsque le site se trouve en zone d'ambiance sonore modérée les niveaux de
bruit a ne pas dépasser pour une Voie nouvelle, ce qui est le cas du projet, sont
fixés a:

- 60 dB(A) pour la période jour (6h-22h).

- 55 dB(A) pour la période nuit (22h-6h).

Ambiance sonore évaluée en phase exploitation

Une modélisation a été établie pour un trafic prévisionnel en 2045 sur la VUS.

L’impact acoustique sur le bati est présenté dans le Volet 7 (Annexe 7.10) du
dossier. Plusieurs valeurs dépassent celles admises pour une voie nouvelle.
Les batiments concernés sont identifiés sur les planches du dossier.

Pour limiter les nuisances sonores le MO a prévu la réalisation de 1’isolation
phonique des facades sur les batiments exposé€s a un niveau de bruit supérieur
au normes fixées par la réglementation, ainsi que le remplacement des
huisseries excitantes par des matériaux plus performantes.

Le type de revétement de la chaussée sera également congu de maniere a
atténuer les bruits de roulement.

Les nuisances sonores ont fait I’objet de nombreuses observations de la part
du public quant aux mesures a mettre en place pour en limiter les effets.

L’augmentation du trafic modélisé en 2045 induit une élévation des niveaux
sonores supérieure au seuil admissibles. Les seuils atteints nécessiteront la
mise en place de mesures de protection acoustiques sur le bdtit des
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habitations les plus exposées. Ce point a été pris en compte par le MO dans le
dossier.

3.5.3.2 Incidences en matiere de pollution atmosphérique

L’aire d’¢étude identifie le trafic dans la zone du projet ainsi que sur I’ensemble
du réseau routier proche.

En phase travaux ; le secteur subira une modification des flux avec une
augmentation d’émissions polluantes liée aux engins de chantier. Ce
phénomene est temporaire.

En phase exploitation, les polluants liés au trafic routier susceptibles
d’affecter la qualité de 1’air ont ét¢ identifiés.

Les objectifs de qualité pour les particules fixées par les directives européennes
sont en moyenne annuelle de :

PM 10 : 30pg/m’, 40pg/m’ en valeur limite.
PM 2.5 : 10pg/m’, 25pg/m’ en valeur limite
NO2 : valeur limite 40pg/m’

L’¢étude de trafic a été réalisée en 2021 et évaluée en 2025 et 2045 Les
résultats sont représentés sous forme cartographique dans le paragraphe 6.6.6
de I’étude d’impact.

Les concentrations de polluants d’intérét mesurées sont le NO2 et les PM 10.

Dans I’état initial les valeurs des concentrations sont inférieures aux objectifs
de qualité.

En situation de projet, les émissions des polluants augmentent de 1,8% en
2025 et 6,7% en 2045, conformément a [’augmentation des
véhicules/ kilometres parcourus liés au projet.

On constate que pour 2045 les concentrations du NO2 sont de 17pg/m3 et
d’environ 16,8ug/m’ pour les PM  10.

Ces concentrations mod¢lisées dans la bande d’étude, a tous les horizons, sont
inférieures au seuil réglementaire et a 1’objectif de qualit¢ de chacun des
polluants.

Malgré ’augmentation du trafic routier au fil du temps, globalement
Uimpact du projet sur les concentrations reste faible et les valeurs bien
inférieures au seuil des objectifs des directives européennes.

L’incidence du projet en matiére de pollution atmosphérique n’est pas
significative.

Par ailleurs, a terme, lié la disparition progressive des moteurs thermiques le
niveau des polluants occasionné par le trafic routier devrait étre en
diminution.
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3.6

3.7

Vulnérabilité du projet vis a vis des risques naturels

Le risque inondation

Les enjeux vis-a-vis du risque inondation sont forts. L’ensemble du tracé se
situe en zone inondable. Le risque est 1i¢ a la présence du Vistre et des
cadereaux responsables du ruisse¢lement urbain. Le MO devra se conformer aux
dispositions du réglement du PPRi dans la réalisation des ouvrages.

Les incidences du projet sur le risque inondation a été¢ évoqué précédemment.
Les mesures retenues sont présentées dans le paragraphe 3.4.2 des présentes
conclusions. L’impact hydraulique actuel sera maintenu sans aggravation du
risque induit par la réalisation du tracé.

Les risques technologiques

Le site présente les risques inhérents a I’ensemble des axes de circulation. Il
concerne les incidents liés aux transports de matiéres dangereuses. Des plans
de secours, d’intervention ou de sauvegarde (Plan communal de sauvegarde,
Plan ORSEC) peuvent étre mis en place par la préfecture ou la collectivité
locale en fonction de I’importance de 1’événement.

CONCLUSIONET AVIS AU TITRE DU CODE DE
L’ENVIRONNEMENT (IOTA Loi sur L’eau)

Les incidences de l'impact du projet susceptibles de porter atteinte a
’environnement ou la santé humaine ont été correctement identifiées et
évalués. Les mesures mises en ceuvre sont exposées avec précision dans
Pétude d’impact.

L’inscription du projet dans un environnement majoritairement urbain,
présente un enjeu limité vis-a-vis des continuités écologiques a ’exception du
ruisseau du Vistre la Fontaine qui recoupe [’aire d’étude et qui fera I’objet
de mesures d’accompagnement.

Les mesures conservatoires adoptées par le maitre d’ouvrage pour la
protection de [Davifaune permettent de penser que les conséquences
dommageables sur les espéces seront limitées.

L’atteinte aux habitats d’intéréts communautaires présent sur le secteur
d’étude ne peut étre évitée au regard de la nécessité de raccorder la VUS au
tracé existant pour satisfaire la desserte des quartiers Sud de Nimes. Cette
exigence ne permet pas d’envisager une alternative au tracé.

Les mesures ERC mises en place par le maitre d’ouvrage dans le cadre de la
dérogation a la destruction des espéces protégées permettent de limiter
Patteinte a la biodiversite.

La demande d’autorisation de défrichement a été réglementairement
formulée. Le Service Environnement et Forét de I’Etat considére que les
arbres d’agrément en zone urbaine sont hors massif forestier et qu’a ce titre
ils ne relévent pas de la réglementation relative au défrichement.
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La gestion des flux hydrauliques est satisfaisante. Elle permet de préserver
les objectifs de qualité et de quantité de I’aquifére localisé sous ’aire du
projet. La faible profondeur de la nappe la rend néanmoins sensible.

Le maitre d’ouvrage effectuera un controle périodique des ouvrages
d’assainissement pluvial et de la qualité des eaux pour s’assurer de la bonne
protection des eaux souterraines.

Le projet s’inscrit dans une zone fortement inondable. Les mesures
adoptées dans la conception des ouvrages pour contenir l’aléa inondation
sont conformes aux directives de la DDTM. Elles permettent d’atteindre
Pobjectif recherché d’une hauteur inférieure a 1 cm pour une période de
retour vicennale.

Les scenarios de période de retour de crue de 40 et 200 ans montrent quant a
eux que l’incidence de I’aléa inondation est sensiblement identique avant et
apres la réalisation du projet ce qui permet de penser que les aménagements
envisagées ne présentent pas d’obstacle au libre écoulement des eaux de
surface.

Les incidences du projet sur la pollution atmosphérique demeurent faibles
malgré ’augmentation du trafic. Les valeurs restent dans tous les cas
inférieures aux directives européennes en matiére de santé publique.

L’incidence du projet en matiére de nuisance sonores est significative. Ce
point a été évoqué a de nombreuses reprises par les riverains du projet. Les
seuils atteints nécessiteront la mise en place de dispositifs de protection
acoustique sur le bati des zones pavillonnaires.

Le projet est bien accepté par la quasi-totalité de la population qui s’est
exprimée. Cependant la réalisation d’une partie du tracé en 2xIvoie ne fait
pas Uapprobation du public qui demande I’aménagement en 2x2 voies du
projet dans sa totalité.

1l convient de noter que le développement des quartiers de Maleroubine et du
Mas des Lombard apportera sans nul doute une augmentation sensible du
trafic routier sur cet axe qui en assure la desserte.

Ce point n’est pas formellement exprimé dans les hypothéses ayant conduit a
’évaluation des flux de trafic aux horizons 2025 et 2045 qui permettraient de
Jjustifier la mise en place d’une portion du tracé en 2x1 voie.

Le projet, par amélioration de la circulation et des conditions de desserte
des quartiers sud de Nimes ainsi que par la réduction des nuisances et des
flux de trafic au niveau du boulevard Salvator Allende offre une alternative
positive aux déplacements au sein de I’agglomération nimoise.

En conséquence, j’émets un avis favorable a I’autorisation au
titre du code de ’environnement pour la réalisation du projet
de la Voie Urbaine Sud de Nimes :

Assorti de la recommandation suivante :
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Les données chiffrées de trafic qui permettent d’envisager I’aménagement
du tracé du projet de la VUS en 2x1 voie entre le rond point de la rue
Christino Garcia et celui du Pont des Iles ne sont pas explicitées dans le
dossier. Les hypothéses ayant conduit a I’évaluation de ces données pour
les scenarios a I’horizon 2025 et 2045 ne sont pas clairement formulées.

Il serait opportun en cohérence avec les troncons existants et
I’augmentation a terme du trafic consécutif aux développements futurs des
quartiers Sud, d’aménager I’ensemble du tracé de la VUS en 2x2 voies
pour conserver la fluidité de la circulation.

4. CONCLUSIONET AVIS SUR LA COMPATIBILITE
DES DOCUMENTS D’URBANISME

La mise en compatibilit¢ des documents d’urbanisme est envisagée dans le cadre
de la déclaration de projet conformément au code de l’environnement. Elle
permet d’affirmer I’intérét général du projet.

Les dispositions réglementaires et le zonage du PLU de la commune de Nimes
n’étant pas totalement compatibles avec le projet d’aménagement de la Voie
Urbaine Sud sa réalisation nécessite une mise en compatibilité des documents
d’urbanisme.

L’examen conjoint des Personnes Publiques Associées s’est tenue en octobre
2022 par Visio conférence. Il a fait ’objet d’une demande précision sur les
raccordements de la VUS au niveau de la route de Beaucaire et de la route
d’Arles.

Les modifications évoquées au cours de la réunion concernant le maintien du
rond point des ‘’Platanettes’” (intersection avec feux tricolores sur la route
d’Arles) et la création en amont d’un nouveau barreau pour réaliser le
franchissement de la VUS avec la route d’Arles a été formalisé dans le dossier.

A I'issue de I’enquéte conforment au code de ’'urbanisme le Conseil municipal
de Nimes délibérera pour adopter la déclaration de projet, qui emportera
approbation des nouvelles dispositions du PLU.

4.1 Le PADD

Le Projet de la VUS satisfait en trois points aux orientations du PADD de la
commune de Nimes.

Il s’inscrit en particulier dans le cadre de la deuxiéme orientation sur
I’intégration des projets d’infrastructures ‘... les contournements routiers a
["ouest, au nord et au sud de Nimes libéreront la ville de flux de transit...”’
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La troisiéme orientation implique quant a elle de promouvoir les projets urbains
favorisant I’inter modalité, ce qui est en phase avec les aménagements envisagés
pour les déplacements sur la VUS.

Le projet apportera une amélioration avec un report de trafic qui limitera
I’exposition aux nuisances des riverains du boulevard Salvador Allende
(orientation 4).

Le PADD ne nécessite pas d’étre réactualisé.
Le projet satisfait aux orientations générales d’aménagement et d’urbanisme
communaux, il ne remet pas en cause I’économie générale.

4.2 Le zonage

La VUS s’¢tend sur un linéaire de 2625 metres composés de deux trongons
permettant la liaison entre le chemin de la tour de L’évéque et la route de
Beaucaire. De 1’Ouest vers D’Est, le tracé emprunté intercepte plusieurs
zonages :

Zone A : zone agricole comprenant des secteurs de la commune, équipés ou non,
a protéger en raison du potentiel agronomique, biologique ou économique de ses
terres ;

Zone NT : zone naturelle a vocation sportive et de loisirs tenant compte de la
qualité paysagere des lieux et des sites avoisinants ;

Zone V UE : zone qui regroupe les sites économiques mixtes ;

Zone V UB : zone urbaine péricentrale de moyenne densité, intermédiaire entre
la zone centrale et les zones périphériques de plus faible densité ;

Zone UCa : zone d’habitat individuel groupé correspondant a d’anciens
lotissements ou des Z.A.C. d’habitats cloturées.

Le projet satisfait aux dispositions réglementaires des zones V UE, V UB, UCa.

En revanche le réglement des zones A et NT doit étre adapté pour intégrer le
projet de la VUS.
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Plan de zonage sur le tracé

MUE

= = = Marge de recul
— = Zone Non Aadificandi

Zone non aedificandi

4.3 Le Réglement

Le réglement de la zone A, interdit tout nouvel aménagement ou construction, a
I’exception de ceux autorisé€s a 1’article A2. L’intitulé de I’article ne mentionne
pas de dispositions autorisant le projet de la VUS. Il sera complété par
I’intégration dans le corps de I’article de la mention suivante (Paragraphe 6) :

...Les ouvrages, installations, dépots, affouillements et exhaussements rendus
nécessaires par la réalisation du prolongement de la Voie Urbaine Sud de Nimes
et des aménagements qui y sont liés.

Le réglement de la zone NT, interdit toutes constructions, tous travaux ou
installations non mentionnés a ’article NT2. ...”” a condition qu’ils soient
nécessaires aux services publics ou d’intérét collectif et au fonctionnement de la
zone ...”" ce qui pourrait étre le cas des infrastructures du projet. Néanmoins, par
souci de cohérence avec certains zonages du PLU qui précisent quels sont les
ouvrages routiers autorisés, le projet de la VUS sera mentionné¢ d’une maniere
formelle dans ’article 4 de la zone :

...Les ouvrages, installations, dépdts, affouillements et exhaussements du sol,
rendus nécessaires par la réalisation du prolongement de la Voie Urbaine Sud de
Nimes et des aménagements qui y sont li€s, a condition qu’ils ne créent aucune
géne pour le libre écoulement des eaux et qu’ils ne portent pas atteinte au
caractere du site.

Pour étre compatible avec le projet le réglement des zones A et NT nécessite
d’étre complété conformément aux modifications portées dans les articles des
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zonages respectifs du document d’urbanisme, telles qu’elles sont décrites dans
le Volet 2 du dossier: Mise en compatibilité du Plan Local d’Urbanisme.

4.4 Les Emplacements Réservés (ER)

L’emplacement réservé ER 140 C est dédié la totalité du tracé de la VUS. La
Voie franchit par I’intermédiaire d’un ouvrage ’ER 62aC réservé au Vistre de
la Fontaine. Cette situation ne semble pas remettre en cause I’ER 62aC.
Toutefois I’ER 140 C s’arréte a ce niveau sans prolongation vers le
raccordement au giratoire sur le chemin de la Tour de I’évéque.

Le dossier propose la création d’un nouvel emplacement ER 169 C réservé au
bénéfice de la VUS pour assurer la continuité du projet jusqu’au giratoire du
chemin de la Tour de I’Evéque.

La création de cet emplacement réservé est nécessaire pour sécuriser
Popération d’aménagement de la voie dans un secteur ou le projet s’insere.

ER 140 C

Giratoire du chemin
de la Tour de I’Evéque

’ S

Plusieurs erreurs matérielles figurent dans les documents du dossier.

1/Document 6: “REUNION ET AVIS DES PERSONNES PUBLIQUES
ASSOCIEES A LA MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS
D’URBANISME”’
6-1 Volet 2 modifié : Mise en compatibilité du Plan Local d’Urbanisme.
(Page 49). Tableau 3 : Extrait du tableau modifi¢ des ER communaux.

L’ER situé au niveau du giratoire de la tour de ’Evéque est identifi¢ 173 C au
lieu de 169 C comme indiqué dans le Document 3 :“ DOSSIER
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D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE UNIQUE”’, 3.2 Volet 2 : Mise
en compatibilité du Plan Local d’Urbanisme (page 45)

2/Document 3 :’DOSSIER D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE
UNIQUE”’, 3.2 Dossier d’autorisation environnementale unique, Volet 3 :
Etude d’impact.

Le document mentionne pages 364 et 365 la création d’un Emplacement Réservé
(ER 170 C) qui n’est identifi¢ sur aucun schéma correspondant a cet
emplacement, ni sur le tableau des Emplacements Réservés communaux.

3/Document 6: “REUNION ET AVIS DES PERSONNES PUBLIQUES
ASSOCIEES A LA MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS
D’URBANISME’.

6-1 Volet 2 modifié : Mise en compatibilit¢ du Plan Local d’Urbanisme (page
29).

Le Dernier paragraphe au dessus de la figure 5 cite :

“’Au niveau du carrefour entre [’avenue Robert Bompard et le Chemin du Pont
des lles, le projet empiete également sur la parcelle HP403. Un emplacement
réservé est crée pour s’adapter au plus pres du projet et garantir toutes les
fonctionnalités du projet au droit du carrefour giratoire”

Ce paragraphe fait état de I’Emplacement Réservé ER 170 C mentionné
précédemment dans les pages 364 et 365 du document 3.

1l sera nécessaire de mettre a jour ces erreurs matérielles avant validation du
document d’urbanisme communal.

4.5 Incidence des modifications sur I’environnement

Le dossier comporte une évaluation environnementale commune au projet et a la
mise en compatibilit¢ du PLU. Les incidences du prolongement de la Voie
Urbaine Sud sont décrites dans I’ensemble de 1’é¢tude d’impact.

Les ¢léments développés dans les différents chapitres de I’étude d’impact sur les
milieux physique, naturel, le trafic et les nuisances évoquent les incidences de la
mise en compatibilit¢ du PLU et les moyens mis en ceuvre pour la réalisation du
projet. Les mesures prises dans les différentes thématiques de 1’environnement
prennent en considération I’impact des modifications du document d’urbanisme.

Les aménagements nécessaires a la réalisation du prolongement de la Voie
Urbaine Sud de Nimes décrites dans la modification du réglement d’urbanisme
ne porteront pas atteinte au libre écoulement des eaux.

Les dispositions prises dans le cadre de la mise en compatibilité des documents
d’urbanisme communaux sont adaptées et satisfont a la protection des espéces
patrimoniales et au bon état de préservation du milieu naturel. Le projet
n’interfére pas avec des opérations d’urbanisme existantes ou a venir a
proximité du tracé.
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4.6 Compatibilité du projet avec les documents de planification

Le projet de VUS est inscrit dans le PDU de Nimes métropole et le PLD de la
ville de Nimes.

Le Maitre d’Ouvrage a pris acte des recommandations formulées par la MRAe.
Il a complété le dossier d’un argumentaire sur I’articulation du projet avec les
documents de rang supérieur.

(SRADDT, PCAET Nimes métropole SCOT Sud Gard, Schéma Régional
Climat-Air-Energie).

4.7 CONCLUSION ET AVIS SUR LA MISE EN COMPATIBILITE DES
DOCUMENTS D’URBANISME

Les modifications envisagées pour rendre compatibles les documents
d’urbanisme communaux avec le projet de prolongement de la Voie Urbaine
Sud de Nimes répondent a un motif d’intérét général.

Les mesures ERC évoquées dans le cadre du projet sont adaptées a l'objectif
global de protection et de conservation des espéces. Les incidences des
modifications apportés au PLU sont prises en compte dans [’évaluation
environnementale et n’appellent pas de remarques particuliéres.

Le projet est compatible avec le PADD et les orientations d’aménagement et de
programmation en place.

Le réglement des zones A et NT nécessite quant a lui d’étre complété
conformément aux modifications apportées dans le dossier pour tenir compte
du projet de prolongation de la VUS.

Le dossier de mise en compatibilité a fait ’objet d’une réunion d’examen
conjoint de I'Etat, de la commune et des personnes publigues associées dans le
cadre de la procédure réglementaire du Code de I’Urbanisme.

Les observations formulées devront étre prises en considération dans le
document approuvé.

En conséquence, j’émets un avis favorable sur la compatibilité
des documents d’urbanisme de la commune de Nimes :

Assorti de la Réserve suivante :

Mettre a jour la liste des Emplacements Réservés dans le document
d’urbanisme communal pour rectifier les incohérences relevées dans les
documents du dossier.
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1/Document 6 : “REUNION ET AVIS DES PERSONNES PUBLIQUES
ASSOCIEES A LA MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS
D’URBANISME”’
6-1 Volet 2 modifi¢ : “’Mise en compatibilit¢ du Plan Local d’Urbanisme’’
(Page 49) Tableau 3 : “’Extrait du tableau modifi¢ des ER communaux’’.

L’ER situé au niveau du giratoire de la tour de [’Evéque est identifié 173 C au
lieu de 169 C comme_indiqué dans le Document 3 :

“DOSSIER D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE UNIQUE.

3.2 Volet 2 : “’Mise en compatibilité du Plan Local d’Urbanisme’’ (page 45)

2/Document 3 :’DOSSIER D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE
UNIQUE”” 3.2 “’Dossier d’autorisation environnementale unique’’.
Volet 3 : “’Etude d’impact’’.

Le dossier mentionne pages 364 et 365 la création d’'un Emplacement Réservé
(ER 170 C) qui n’est identifié sur aucun schéma ni sur le tableau des
Emplacements Réserves communaux. Cet emplacement qui n’existe pas devra

étre supprimé

3/Document 6: “REUNION ET AVIS DES PERSONNES PUBLIQUES
ASSOCIEES A LA MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS
D’URBANISME’’.
6-1 Volet 2 modifié : Mise en compatibilit¢ du Plan Local d’Urbanisme (page
29).
Dernier paragraphe au dessus de la figure 5 :
“’Au niveau du carrefour entre I’avenue Robert Bompart et du Chemin du Pont
des Iles, le projet empicte également sur la parcelle HP403. Un emplacement
réservé est créé pour s’adapter au plus prés du projet et garantir toutes les
fonctionnalités du projet au droit du carrefour giratoire’’

Ce paragraphe fait état de ['Emplacement Réservé ER 170 C mentionné
precédemment dans les pages 364 et 365 du document 3.
Hors, cet emplacement réservé n’existe pas.

Nimes le 25 juin 2023

Le Commissaire enquéteur : Yves Florand

Vs
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Département du Gard

Commune de Nimes

PROJET DE REALISATION DE LA PROLONGATION
DE LA VOIE URBAINE SUD (VUS)
SUR LA COMMUNE DE NiMES

ENQUETE PUBLIQUE UNIQUE

Du 09 mai 2023 au 08 juin 2023
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Avis d’enquéte Gazette de Nimes du 20 au 26 avril 2023 (Annexe 2)
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Avis d’enquéte affiché en format A2 sur le site du projet (Annexe 3)
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Avis d’enquéte Gazette de Nimes du 11 au 17 mai 2023

(Annexe 4)
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Avis d’enquéte Midi Libre de 11/05/2023
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PV de synthése des observations (annexe 6)

Yves Florand Nimes, le 12 juin 2023
Commissaire enquéteur

64, impasse des justices vieilles

30000 NIMES

0610161844

yves.florand@neuf.fr

Monsieur le Maire

Commune de Nimes

L’attention de Monsieur Malherbe
Chef de projet

Direction Etudes et projets
Service Infrastructures

Objet : Enquéte publique portant sur la Voie Urbaine de contournement Sud de
Nimes.

Proces-verbal de synthése des observations
Monsieur le Maire

En référence a ’article 9 de I’arrété préfectoral n® 30-2023-04-11-00001 du
11 avril 2023, j’ai I’honneur de vous communiquer en pieces jointes la
synthése des observations formulées au cours de I’enquéte publique qui
s’est déroulée du mardi 09 mai au jeudi 08 juin 2023.

Sont joints également au procés verbal les registres d’enquéte et les
documents annexés pour d’éventuelles précisions sur les observations
formulées.

Conformément a I’arrété précédemment cité je vous invite a produire vos
observations éventuelles dans un délai de 15 jours a compter de la remise de
cette derniere.

Je vous prie de recevoir, Monsieur le Maire, I’expression de mes salutations
distinguées.

Yves Florand
Commissaire enquéteur

-
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Procés-verbal de synthése des observations

La synthése des observations du public est identifiée :

(Obs’’ x” RP) pour le registre papier.
(E © x”?) Pour celles formulées sur le registre numérique
(@ “’x’’) Pour celles regues par mail

Le texte intégral des observations déposées sur les différents Registres a été
remis au maitre d’ouvrage.

A/ Questions du commissaire enquéteur

1/ Certains trongons du projet existant (Cas de I’avenue Bompart) ne
possédent pas de dispositifs de compensation associés. La police de I’eau
a demandé a ce que toute la surface imperméabilisée du tracé soit
comptabilisée dans les volumes de compensation.
Comment et dans quels dispositifs le volume de ces surfaces est-il pris en
compte ?

2/ Le dossier souligne que certaines traversées (€écoulements) sous
I’autoroute A9 sont de faibles dimensions ou en partie colmatées. D’autres
part, les exutoires de divers fossés ou réseaux n’ont pas pu étre trouvés.

Ces dispositifs nécessaires au bon écoulement hydraulique du secteur
seront-ils remis en état dans le cadre du projet afin de ne pas nuire au bon
fonctionnement des ouvrages de lutte contre les inondations mis en place.

B/ Svynthése des observations du public
1. M. Mme Darmigny (Obsl RP)

1) La parcelle n°643 voisine de notre habitation fait obstacle au bon
écoulement des eaux. Qui est responsable de I’entretien ?

2) Compte tenu de la proximité de notre habitation (parcelle n°642) quels
sont les moyens d’isolation acoustique envisagés ?

2. M. Boudon Jean -Louis (E2) Président du Comité Armoise-
Maleroubine.
Le quartier fait I’objet d’une AOP. Il est prévu la création d’un acces sur
la VUS a hauteur de ’actuel rond point de I’ Ancienne Motte. Cet acces
est-il intégré aux plans d’aménagement de la nouvelle voie ?
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3. Anonyme (@3)
Favorable au projet, mais la partie centrale du tracé entre la rue Christiano
Garcia et le chemin du Pont des Iles, prévu en 2x1 voie, doit
impérativement étre revue en 2x2 voies.

4. Anonyme(@4)
Pour des raisons de sécurité la circulation doit étre reportée sur la voie
urbaine et le chemin du Pont des Iles doit étre interdit a la circulation sauf
aux riverains.

5. M et Mme Benkrid (Obs2 RP)

1) Habitant de Dl'autre coté de la rue des Cristaliers (2 rue des
Cristaliers)  nous sommes ¢également tout autant impacté par les
nuisances sonores
Pourrons-nous également bénéficier de 1’isolation ?

2) Y aura-t-il un accés de la rue des Cristalliers sur la VUS.

6. M et Mme Suarez Pais (Obs3 RP)
Habitant 2 Plan d’Aigues Mortes au Mas de ville, les nuisances sonores
sont trop importantes et nuisent a la qualité de vie.

7. Mme Cartoux Claudine (Obs4 RP) Présidente Comité de quartier Mas

de Ville

Mme Soulier Claude, Vice présidente

M. Bernard Jaques, membre

Mme Leydet, membre

Mme Darmigny

1) Nous demandons la réalisation d’un mur anti bruit compatible avec les
problémes hydrauliques.

2) Réalisation en 2x2 voies du tracé entre la rue Christiano Garcia et le
rond point du Pont des Iles. Trongon prévu en 2x une voie.

3) Inquiétude par rapport a la pollution

4) Nous demandons une déserte urbaine sur la VUS compatible avec des
horaires usagers pour les personnes en horaires décalés (CHU par exe)

5) Nous demandons que 1’ensemble des rues du Mas de ville n’accédent
pas ala VUS.

6) Nous demandons que la piste cyclable soit du coté des maisons (rue
Christiano Garcia). Pourquoi la piste cyclable passe de I’autre coté ?

8/ Anonyme (@5)
Habitations donnant sur la rue Jonis et 'ECOLE MATERNELLE JEAN
CARRIERE :
Une seule route a double sens avec des chicanes et avec un bitume
amortissant les bruits
Une vrai piste cyclable a deux sens de circulation est indispensable et
surtout praticable.
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9/ Mme Boscher Martine (@6)

L'idée de faire une piste cyclable sécurisée dans chaque sens est trés
bonne.

Cette idée pourrait étre reprise pour le trongon 1 car la piste cyclable est
IMPRATICABLE (racines, étroite)

10/ M. AF (E9) (Pi¢ce jointe en annexe au courriel)

1) On peut craindre un colt du projet bien plus éleve.

2) Les études de comptage des véhicules semblent curieuses. Les
pourcentages de diminution des flux de véhicules sur plusieurs axes
sont inexplicables. En conclusion, les études de comptage sont
fortement sujettes a caution alors que c’est pourtant elles qui justifient
le projet.

3) Le futur ouvrage de franchissement du Cadereau de la Fontaine devra
intégrer un franchissement mode doux + véhicules d’entretien du futur
parc.

4) 11y aurgence a traiter et requalifier le trongon de 400ml de voirie
entre les ronds point S. Allende et Mendes France

11/ M.Castou Alfred (@8)

Travaux d'une extréme urgence...

Un projet plus ambitieux franchirait méme c6té Est les voies ferrées pour
aller a Courbessac. Il faut prendre conscience que le bus en site propre
récemment mis en place a supprimé 2 précieuses voies sur le périphérique
route d'Avignon. Il y a trés peu de franchissement routier dans le secteur,
merci d'étudier ce complément. Il faut prolonger de méme le boulevard a
'Ouest en franchissant le péage de I'A9 a Nimes-Ouest.

Reprendre de maniére urgente le carrefour périphérique sud route d’ Arles

12/ M. Alberge Olivier (@10)

2) avez-vous prévu des murs "anti-bruit" pour les habitations les plus
proches.

2) Quels dispositifs avez-vous prévus pour limiter la vitesse ?

3) Afin de limiter la pollution et les nuisances sonores, peut-on espérer
une limitation de vitesse adaptée.

4) Ces travaux vont se traduire par des défrichements, peut-on espérer de
compenser cela par de nouveaux arbres offrant de la verdure et de
I'ombrage.

5) Peut-on espérer des pistes cyclables sécurisées, c'est a dire séparées
physiquement de la voie routiére ?
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13/ M.AF (E9)

1) Le colit du projet devra étre évalué

2) les études de comptages sont fortement sujettes a caution alors que
c’est pourtant elles qui justifient le projet

3) Le futur ouvrage de franchissement hydraulique du cadereau de la
Fontaine devra intégrer un franchissement mode doux + véhicules
d’entretien du futur parc, a I’identique de ce qui est envisagé a la
traversée Parc Chirac/ Av S. Allende, afin d’assurer la continuité de
cette future zone verte qui a de toutes facons vocation a s’étendre plus
au Sud.

4) Requalifier le trongon de voirie entre les deux ronds- points S. Allende
et Mendes France

14/ M. Boudon Jean Louis (@11)

En résumé, pleinement en accord avec le comité de quartier du Mas de
Ville nous demandons :

1) Que la VUS soit prolongée en 2X2 voies sur toute sa longueur

2)  Que le carrefour Christiano Garcia / VUS soit réalisé selon 1'option
Rond-point étudiée au projet

3)  Que le chemin du Pont des Iles (entre Christiano Garcia et le trongon
3dela VUS) soit autorisé aux seuls Transports Urbains et trafic
local du quartier

15/ Mme Ferrara Véronique (E12)

Habitante du quartier Haute- Magaille, qui va profiter du prolongement
prévu, je m'interroge néanmoins de ce que vous avez prévu quant a la
dispersion des bruits de circulation. J'ai déja remarqué un net
accroissement du bruit provenant de l'autoroute depuis que vous avez
nettoyé¢ les terrains en vue d'éviter les inondations au niveau des jardins
ouvriers. Je m'inqui¢te donc de nouvelles répercussions sonores de cette
voie. Avez - vous envisagé d'installer des panneaux isolants ? Ou a
minima une végétation assez dense pour atténuer les répercussions ?

16/ Anonyme (@13)

2) s'oppose a l'abattage des arbres (déja largement commencé) qui
continue avec I'aménagement du Parc urbain J.Chirac

2) disparition du complexe sportif de 1'Assomption, trés fréquenté et trés
utile aux  jeunes de ce quartier.

3) Parcelles de jardin détruites

4) Revoir également I'efficacité des bassins de rétention

5) Pourquoi doubler les voies route de Beaucaire

6) Aucune information du colt actuel du projet

17/Mme Got-Recoules Roberte (@14)
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1) 11 faut protéger la faune et la flore de ce secteur en particulier les
especes rares et endémiques.

2) Obtenir la gratuité de 1 autoroute entre Nimes-ouest et Nimes-sud et un
tarif intéressant

3) Mettre en double sens & élargir les chemins existants comme le ch du
Bachas et mettre a la norme les cassis dans les chemins de la cité des
espagnols et couper la végétation avant qu’elle géne la visibilité des
conducteurs.

4) Remplacer les feux tricolores (économie d é€lectricité) sur la route de
Saint-Gilles preés du boulodrome & du parc Georges Besse par un
rond-point

5) J’apprécie beaucoup le coté pratique du carrefour route d Arles

(RN113) et le périphérique sud

18/ M. Podeva Frederic (@15)

19/

20/

21/

Lors des prochains aménagements, il serait judicieux de prévoir:

1) - Un bitume anti-bruit

2) - Un rétrécissement de la route avec chicane(s)

3) - Surtout pas de doubles-voies

4) - Controle de vitesse

5) - un parking aménagé et sécuris€ pour I'école maternelle "Jean
Carriére"

6) - Murs anti bruit

7) - voie cyclable sécurisée

8) - Ecoulement de I'eau car 1'avenue est vite inondée lors de fortes pluies

9) - Abattage des arbres actuels qui déforment la chaussée et plantation de
nouveaux arbres qui s'intégrent mieux

M. Quintana Gérard , M. Salandres, M.Boscher (Obs5 Rp)
1) Nous demandons un mur anti bruit prenant en compte le passage des
eaux.

2) Quel parking de stationnement est prévu pour 1’école des platanettes ?

3) Nous souhaitons une zone 30 sur I’avenue Robert Jonis. Respect des 50
km/h .Quelles mesures sont envisagées ?

4) Eteindre I’éclairage rue Robert Jonis pour protéger la faune autour du
Vistre.

5) Mesures de protection envisagées pour la sortie de 1’école des
Platanettes

6) Protection des espéces protégées non respectée.

M Morais, José Mme Najar Mariane (Obs6 Rp)
Un mur du foncier de la propriété est impacté par le projet.
Probléme de raccordement d’eau de la ville.

Mme Mullier Corinne (Obs7 Rp) Association droit au soleil. Comité de

quartier route d’Arles Beausoleil.

1)  Est-il prévu un acces sur la VUS depuis la rue de Rivoli au niveau du
franchissement du Vistre (Piétons, Véhicules)
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2) Souhaite que le trongon de la VUS entre le Cadereau d’Uzes et le
Pont des Iles soit réalisé en deux fois deux voies.

22/ M Razia Joél (Obs8 Rp) Vice président Comité de quartier route d’Arles

Beausoleil.

1) Inquiétude au sujet du traitement du pluvial au niveau du stade de
I’ Assomption et face du magasin Hydrosud.

2)  Pourquoi le trongon n°2 au niveau du Mas de ville est prévu en 2x1
voie ou 1x2 voies.

3) Nous souhaitons un traitement du bruit au niveau d’Hydrosud
Phasage des travaux plutot en automne.

4)  Suppression du terrain de sport dans le quartier.

23/ M. Muller (Obs9 Rp)
Les feux de signalisation existants au niveau de I’impasse Bellegarde
seront ils conservés ?

24/ M. Roubineau Alain (@16)

Opposition au projet pour des raisons :

1) Economiques

2) Absence de Financement avérée.

3) Conteste I’'intérét général du projet

4) Absence de mesures environnementales détaillées et crédibles
permettant d’assurer la conservation des espéces et des habitats

5) Gain socio-économique minime par rapport au colt de la réalisation
projet

Un argumentaire de 6 pages est joint aux observations formulées
motivant la prise de position défavorable au projet.

Courriers recus

M. Bécamel (Courrier n°1) Président de I’association syndicale libre de la
copropriété Les Vergers

Nous sollicitons un revétement phonique et un mur anti bruit sur la section
jardins solidaires (sur toute la partie de la voie située sur le terrain de
I’ Assomption)
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Certificat d’affichage (annexe7)

ANNEE N® DATE
2023 21 09/06/2023
Direction Population et Citoyenneté
B 0466767091
N/R&f : CTE/CR/VE
CERTIFICAT D'AFFICHAGE

Le Maire de la Ville de NIMES, soussigné certifie avoir procédé a I'affichage & I'Hétel de Ville(*) du (ou
des) document(s) désigné(s) au tableau ci-dessous et pour la durée sollicitée par le demandeur

NATURE ET OBJET DU DOCUMENT ORGANISME
DATE
AVIS Enguéte publique relative au prolongement de MAIRIE DE NIMES
ENQUETE PUBLIQUE la voie Urbaine Sud sur la commune de Nimes DIRECTION ETUDES ET
et mise en compatibilité du PLU de la commune PROJETS -
de Nimes SERVICE INFRASTRUCTURES

Date de début d'affichage : Le 24/04/2023

En foi de quoi, le présent certificat est délivré pour servir et valoir ce que de droit

Pour Le Maire de Nimes,
et par délégation,

Christine TOURNIER BARNIER
Conseillére Municipale déléguée
a l'Administration Générale

A

Date d'expédition : .| g JUIN 2023

MAIRIE DE MIMES PLACE DE UHOTEL DEVILLE - 30033 MIMES CEDEX 9 - TEL - 04 66 76 70 OI
Wi es fr
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Réponses du MO aux observations du public (annexe8)

A/ Questions du commissaire enquéteur

1/ Certains trongons du projet, existant (Cas de I’avenue Bompart) ne possédent pas
dispositif de compensation associé. La police de 1’eau a demandé a ce que toute la
surface imperméabilisée du tracé soit comptabilisée dans les volumes de
compensation. Comment et dans quels dispositifs le volume de ces surfaces est-il
pris en compte ?

L’intégralit¢ des surfaces imperméabilisées du projet fait [’objet d’une
compensation hydraulique. Les surfaces comptabilisées incluent : - Les surfaces
imperméabilisées pré-existantes, réaménagées dans le cadre du projet (cas de
I’avenue Bompard, par exemple) ; - Les nouvelles surfaces impermeéabilisées dans
le cadre du projet (cas de la section entre le mas de Ville et la rue Christino Garcia,
par exemple).

2/ Le dossier souligne que certaine traversée (écoulements) sous 1’autoroute A9
sont de faible dimension ou en partie colmatées. D’autres part, les exutoires de
divers fossés ou réseaux n’ont pas pu étre trouvés. Ces dispositifs nécessaires au
bon écoulement hydraulique du secteur seront-ils rétablis dans le cadre du projet
afin de ne pas nuire aux dispositifs de lutte contre les inondations mis en place dans
le cadre du projet ?

Dans le cadre des travaux, il est prévu de nettoyer et curer les exutoires situés en
aval des bassins de rétention.

B / Synthése des observations du public
1. M. Mme Darmigny (parcelle n° 642) (Obs1)

a) La parcelle n°643 voisine de notre habitation fait obstacle au bon écoulement des
eaux. Qui est responsable de I’entretien ?

b) Compte tenu de la proximité de notre habitation (parcelle n°642) quels sont les
moyens d’isolation acoustique envisagés ?

a) La parcelle N°643 appartient a I’association syndicale du lotissement qui est
donc responsable de son entretien.

b) La modélisation acoustique du projet au droit de la parcelle 643 montre un
dépassement du seuil acoustique. En conséquence, un diagnostic de ’isolation de
I’habitation concernée sera réalisé par un bureau d’études missionné par la Ville de
Nimes. Selon les conclusions de ce diagnostic, un renforcement de I’isolation
acoustique de la facade du logement (remplacement des menuiseries extérieures,
par exemple) sera réalis¢ et intégralement pris en charge par la Ville de Nimes.

2. M. JEAN-LOUIS BOUDON (E2)

Comme indiqué sur l'avis d'enquéte publique affiché au rond-point carrefour du
chemin du pont des iles et de I'avenue Bompard, le comité de quartier Armoise-
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Maleroubine qui sera mitoyen de la nouvelle voie urbaine sud dans toute sa
partie correspondante a l'actuelle avenue Robert Bompard souhaite obtenir un
complément d'information. Depuis la derniére révision du PLU (2018) notre
quartier est devenu "zone a urbaniser (IAU)". A ce titre il fait I'objet d'une OAP
(Orientations d'Aménagement et de Programmation). Cette OAP prévoit la
création d'un acces du quartier sur la voie urbaine sud a hauteur de 1'actuel rond-
point de l'ancienne motte, cette nouvelle voie permettant un acces entrant et
sortant du quartier bien plus sécurisé que les actuels acces directs sur la route de
Beaucaire. Lors des travaux de la VUS cet accés vers notre quartier est-il intégré
aux plans d'aménagement de la nouvelle voie ?

Il serait méme nécessaire et important - pour la sécurité¢ des résidents - que
I'acces prévu au PLU révisé soit aménagé jusqu'au coeur de notre quartier.

La création du barreau de liaison passant par le quartier Maleroubine n’est pas
intégrée au projet de Voie Urbaine Sud. Ce projet de barreau de liaison relie la
Voie Urbaine Sud au futur carrefour d’accés au quartier Mas Lombard. Il
nécessite donc que ces ces deux aménagements soient préalablement réalisés
pour étre construit.

3. Anonyme (@3)

Habitant depuis 30 ans le mas de ville j’attends la réalisation de cette voie
urbaine, indispensable pour nous, avec impatience. Le chemin du pont des isle
est, depuis bien longtemps, devenu le délestage, raccourci comme disent les
habitants de Rodihan Manduel et Redessan, du boulevard Salvador Allende.

La lecture de la «présentation globale du projet et de son intérét public» indique
les trongons 2 et 3 intéressant au plus haut point les habitants du mas de ville,
hors ces 2 trongons sont en 2x2voies pour les parties extrémes et 2x1 voie pour
la partie centrale

La circulation est estimée a 1264 v/h pour I’avenue C. Garcia et 560 V/h entre
I’avenue Bompard et I’avenue Jonis ce qui veux dire, ou les véhicules se sont
évaporées, ou les 704 v/h circuleraient encore chemin du pont des isles, peut
étre ou pour éviter la 2x1 voie sous dimensionner des sa construction et utiliser
encore le chemin du pont des isles comme délestage en plus de celui du
boulevard Salvador Allende.

De I’avenue Jonis a I’avenue C. Garcia 1288 v/h qui deviennent 560 v/h de
I’avenue C. Garcia a I’avenue Bompard et la ou les voiture sont amphibies ou
elles se rabattent toutes sur I’avenue C. Garcia, soit 728 v/h pour une voie
encore inadaptée.

Pour mémoire vous indiquer 25200 v/j sur Salvador Allende donc 1050 v/h sur
24h ou 1680 v/h sur 15h.

Cette situation est inacceptable pour les habitants du mas de ville. Pollution,
bruit, danger une partie des enfants doivent traverser le chemin pour se rendre a
I’école au collége ou encore au lycée, etc....

En plus vous prévoyez le passage de transports en commun. Les véhicules de
transport en commun mesurant 2,50m de large hors rétroviseur vont se croiser,
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2,50mx2=5,00m pour une voie de 6,00m laissant moins 30cm entre les
véhicules et la piste cyclable ce qui parait trés dangereux La partie centrale des
trongons 2 et 3 doit impérativement étre revue en 2x2 voies .

4. Anonyme (@4)

La circulation sur la voie urbaine sud entre la route de Beaucaire et 1‘avenue
Mendes France est estimée a 1264 v/h avenue Bompard, 1288 v/h avenue Jonis
et 560 v/h entre ces 2 avenues. Donc 704 v/h vont circuler chemin du pont des
isles. Pour mémoire le comite de quartier avait comptabilise 750 v/h il y
quelques années ce qui est cohérent. Le chemin du pont des isles traverse le
mas de ville en son milieu. Pour des raisons de pollution, de bruit, de sécuritg,
les enfants doivent traverser cette rue pour se rendre a I’école, au collége, au
lycée ou encore a I’aire de jeux du parc Castello. De ces faits la circulation doit
étre reportée au maximum sur la voie urbaine sud et non le contraire comme le
laissent penser ces estimations.

Pour ce faire la circulation sur le chemin du pont des isles doit étre interdite
aux véhicules sauf riverains et transports en commun dans les 2 sens des la
mise en service de la voie urbaine sud

Pour précision, la circulation a 2x1 voies sur la VUS n’est pas prévue
uniquement sur la partie centrale mais également sur ’avenue Bompard. Dans
chaque sens, il est prévu une voie de circulation et une voie dédiée au
stationnement (celle-ci pouvant étre affectée a I’avenir et si nécessaire pour
faire de I’avenue Bompard une 2x2 voies).

La modélisation du trafic consiste a reproduire globalement la charge du trafic
observable a I’heure de pointe.

La distribution des flux s’effectue ensuite sur le réseau principal (les voies
secondaires ne sont pas prises en compte) entre différents points appelés
centroides.

Un centroide peut étre, par exemple, un quartier d’habitation, une zone
d’activité ou commercial. Un centroide peut donc étre amené a capter de la
circulation et a ne pas la restituer. Dans le cas de I’avenue Bompard, par
exemple, les usagers travaillant dans la zone (services techniques de la ville,
dépot bus Tango, déchetterie ...) sont comptabilisés dans le trafic de I’avenue
mais disparaissent ensuite.

De méme, les trafics internes au lotissement du mas de ville semblent
disparaitre des données de trafic.

On ne peut donc pas déduire le trafic d’une rue par déduction de trafics
d’autres rues y aboutissant.

Une carte a été réalisée spécifiquement dans 1’étude de trafic (voir p 339 de
I’étude d’impact) afin de spécifier les gains ou diminution de trafic attendus
grace a ’laménagement de la voie urbaine sud. On y constate un gain d’environ
150 veh/h par sens sur le chemin du pont des iles :
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Concernant le troncon central a 2x1 voies, la modélisation fait ressortir un trafic de
560 veh/h dans le sens Est/ ouest et de 450 veh/h dans le sens inverse (voir etude
d’impact p338).

Afin de mieux visualiser le trafic attendu, les mesures de trafic actuelles sur le
boulevard Allende varient entre 1200 et 2000 véh/h.

I1 est établi que le seuil de passage a 2x2 voies d’un axe de circulation donné se
situe approximativement entre 800 et 1000 véh/h (en prenant en compte les
perturbations de circulation créées par les carrefours).

Il n’est donc pas nécessaire d’augmenter le gabarit de ce trongon a 2x2 voies.

5. M et Mme Benkrid (Obs2 RP)

1) Habitant de I’autre coté de la rue des Cristaliers (2 rue des Cristaliers) nous
sommes €galement tout autant impacté par les nuisances sonores Pourrons-nous
¢galement bénéficier de 1’isolation ?

2) Y aura-t-il un acces de la rue des Cristalliers sur la VUS.

1) Le 2, rue des Cristaliers est situé¢ a prés de 250 metres de la VUS. D’aprées
I’étude acoustique, ce logement ne subit pas d’impact acoustique significatif.

2) 1l n’est pas prévu d’acceés a la VUS depuis la rue des Cristaliers afin d’éviter
d’éventuels trafics de transit dans ce lotissement.
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6. M et Mme Suarez Pais (Obs3 RP)

Habitant 2 Plan d’Aigues Mortes au Mas de ville, les nuisances sonores sont trop
importantes et nuisent a la qualité de vie.

La mod¢lisation acoustique du projet au droit du 2, plan d’Aigues Mortes montre
un dépassement du seuil acoustique. En conséquence, un diagnostic de ’isolation
de I’habitation concernée sera réalisé par un bureau d’études missionné par la Ville
de Nimes. Selon les conclusions de ce diagnostic, un renforcement de 1’isolation
acoustique de la facade du logement (remplacement des menuiseries extérieures,
par exemple) sera réalis¢ et intégralement pris en charge par la Ville de Nimes.

7. Mme Cartoux Claudine (Obs4 RP) Présidente Comité de quartier Mas de
Ville Mme Soulier Claude, Vice présidente M. Bernard Jaques, membre
Mme Leydet, membre
Mme Darmigny

1) Nous demandons la réalisation d’un mur anti bruit compatible avec les
problémes hydrauliques.

2) Réalisation en 2x2 voies du tracé entre la rue Christiano Garcia et le rond
point du Pont des Iles. Trongon prévu en 2x une voie.

3) Inquiétude par rapport a la pollution

4) Nous demandons une déserte urbaine sur la VUS compatible avec des
horaires usagers pour les personnes en horaires décalés (CHU par exe)

5) Nous demandons que I’ensemble des rues du Mas de ville n’accédent pas a la
VUS.

6) Nous demandons que la piste cyclable soit du coté des maisons (rue
Christiano Garcia). Pourquoi la piste cyclable passe de 1’autre coté ?

1) Il n’existe pas de mur anti bruit compatible avec les problémes hydrauliques.
Un mur acoustique doit étre entiérement étanche pour étre efficace. Du point de
vue acoustique, construire un mur avec un passage d’eau inférieur est totalement
inutile. De méme, contrairement a une idée recue, les végétaux ne constituent
pas un écran acoustique.

2) Voir réponse adressée a M Bernard Jacques (contribution N°4).

3) Selon les conclusions de I’étude sur la qualité¢ de I’air et sur ’analyse des
risques sanitaires, la mise en service du prolongement du VUS entraine de
faibles variations de 1’Indice Pollution Population globale. Ainsi globalement, le
projet n’entraine pas d’impact pour les riverains.

4) La VUS permettra effectivement le passage de nouvelles lignes de bus. Les
services de Nimes — Métropole chargés des transports urbains, ont été associés
au projet, avec, notamment, le pré-positionnement de futurs arréts de bus.

5) Le chemin du Pont des iles et la rue Christino Garcia seront reliés a la VUS
afin de permettre la desserte de ce quartier. Les autres voies, internes aux
lotissements, ne seront pas reliés a la VUS, afin d’éviter les trafics de transit au
sein de ces quartiers.

6) II est bien prévu une piste cyclable de chaque coté de la VUS.
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8 Anonyme (@5)
Concernant le Trongcon 2 de POINT P au STADE KAUFMANN Pour les
habitations donnant sur la rue Jonis et 'ECOLE MATERNELLE JEAN
CARRIERE :
Une seule route a double sens avec des chicanes afin de limiter la vitesse et avec
un bitume amortissant les bruits
Ce qui permettrait de réduire la nuisance sonore du trafic routier qui est reconnue
pour avoir un impact sur la sant¢ des habitants et pour sécuriser les
accompagnants avec leurs enfants se rendant a la maternelle (en sortant de leur
voiture, en s'y rendant a vélos, a pieds)
Une vrai piste cyclable a deux sens de circulation est indispensable et surtout
praticable (en tenant compte des racines des arbres existants rue JONIS et bien
entendu de les conserver)

Une seule route a double sens ne suffirait pas a absorber le trafic attendu sur la rue
Jonis (cf étude trafic).

D’autre part, les acces a 1’école ont fait 1’objet d’une attention particuliére lors de
la réalisation du projet. Il est en effet prévu de réaménager entierement la rue des
Platanettes en y réalisant des stationnements véhicules légers et bus permettant la
dépose des enfants ainsi que de larges trottoirs et une piste cyclable a double-sens.
La vitesse, dans cette rue, sera limitée a 30 Km/h.

Enfin, sur la rue Jonis, I’aménagement de la voie urbaine sud prévoit bien une
piste cyclable dans chaque sens de circulation et tous les arbres existants seront
conserves.

9. Mme Boscher Martine (@6)
L'idée de faire une piste cyclable sécurisée dans chaque sens est trés bonne car le
projet de faire une 2 fois 2 voies pour les voitures n'est plus dans l'air du temps
surtout avec limitation de vitesse a 50 aucun intéret de se doubler. Cette idée
pourrait étre reprise pour le trongon 1 car la piste cyclable est IMPRATICABLE
(racines, étroite)

La réalisation d’une 2x2 voies a pour but de permettre a 1’axe de circulation
d’accueillir le trafic attendu (cf étude de trafic).

D’autre part, le trongon existant de la voie urbaine sud ne fait pas I’objet de ce
dossier.

10 et 13 M. AF (E7)
Contribution transmise en picce jointe par mail (voir page suivante)
Contribution transmise par mail (en picce jointe)

Nimes, le 26/05/2023 M. André FRANCISCO André 827 rue de Bouillargues
30000 Nimes 04 66 04 11 51

Objet : Enquéte Publique Voie Sud - Observations a I’attention du Commissaire
Enquéteur

Sept ans apres la Concertation Préalable on arrive enfin a I’Enquéte Publique et il
faut espérer qu’il ne faudra pas attendre encore sept ans pour voir les réalisations.
Au vu de la masse impressionnante de documents fournis pour ce dossier, il est
bien difficile pour le citoyen moyen de s’y retrouver et d’avoir une vision assez
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claire sur le sujet, et comme pour quasiment toutes les Enquétes Publiques cela
reste malheureusement du domaine des spécialistes. Il ne faut donc pas s’étonner
de la désaffection des habitants pour ces procédures franchement hermétiques.
Apres ce « billet d’humeur », je demande la prise en compte des observations, et
un certain nombre d’éclaircissements pour une parfaite information du public,
puisque telle est la fonction d’une Enquéte Publique

1°) COUT DU PROJET

Il est annoncé 13.800.000 € mais a quelles conditions économiques et cela tient’ il
compte de ’inflation envisageable dans le BTP et quelles sont les marges d’erreur
envisageables ? On peut craindre un colt bien plus ¢élevé a payer par le
contribuable.

2°) COMPTAGES ROUTIERS :

La finalité de la voie Sud est de mieux répartir les flux de circulation et d’apaiser
notamment les avenues qui sont journellement saturées et notamment au
rondpoint Salvador Allende/ Pierre Mendes France. Cependant les études de
comptages qui devraient justifier le projet semblent pour le moins curieuses, pour
ne pas dire erronées : On annonce une diminution de seulement 10% sur les
principaux axes que sont Salvator Allende et Mendes France, mais on annonce
aussi 10% de réduction sur ’avenue Général Leclerc, entre Salvator Allende et
gare (de 14430 véhicules jour a 13120 ! !), comment expliquer cette diminution
irrationnelle et inexplicable sur cette pénétrante de ville a priori peu ou pas
impactée par ce projet. De méme, 20% de réduction sur I’avenue Pierre Gamel
(15480 a 12980) entre Salvator Allende et Viaduc ferroviaire: 1a aussi le bon sens
est mis a mal. Autant I’amélioration sur les axes Salvator Allende et Mendes
France s’explique (bien que 10% de réduction semble bien faible et pose la
question du rapport qualité/ prix), rien n’explique que les pénétrantes et sortantes
coté¢ centre villes soient impactées aussi favorablement par le projet. En
conclusion, les études de comptages sont fortement sujettes a caution alors que
c’est pourtant elles qui justifient le projet

3°) ZONE AU DROIT DU FUTUR PARC CHIRAC.

Le futur ouvrage de franchissement hydraulique du cadereau de la Fontaine devra
intégrer un franchissement mode doux + véhicules d’entretien du futur parc, a
I’identique de ce qui est envisagé a la traversée Parc Chirac/ Av S. Allende, afin
d’assurer la continuité de cette future zone verte qui a de toutes fagons vocation a
s’étendre plus au Sud.

4°) TRAITEMENT TRONCON VOIE SUD A ROND POINT S.ALLENDE/
MENDES FRANCE.

Il y a urgence a traiter et requalifier le trongon de 400 ml de voierie entre les 2
ronds points et d’avoir ainsi une entrée de ville un peu plus reluisante. Cette
requalification permettrait notamment de traiter les modes de transport doux et de
positionner au mieux les arréts de bus de cette entrée de ville trés fréquentée. Le
secteur du stade de I’assomption pourrait servir de parking relais équipé de
panneaux photovoltaiques, et soulager cette entrée de ville treés fréquentée.

Merci de votre attention André FRANCISCO

Projet de réalisation de la prolongation de la Voie Urbaine Sud de Nimes
Référence dossier n® E22000083/30

85/97



1/ Cout du projet

Cette estimation de I’opération a été réalisée a la date du dépot du dossier en
2020. Elle ne tient pas compte de I’inflation envisageable dans le sens ou il est
trés difficile de la prévoir a la vue des conditions actuelles.

2/ Comptages routiers :

Les ¢études de circulation qui ont ¢été réalisées sont une modélisation
macroscopique des flux automobiles tenant compte des hypothéses
d’urbanisation, d’évolution de la mobilité et de réalisation d’infrastructures
routieres a différents horizons d’études. Le scénario dit de référence est calé a
partir de comptages réalisés sur le terrain et permet de comparer les situations
avec et sans projet de voie urbaine sud.

Le projet de voie urbaine sud a un impact direct sur le trafic du boulevard Allende
avec une diminution de I’ordre de 10%.

Le trafic du boulevard Allende reste ¢élevé car il s’agit d’un axe primaire du plan
de circulation qui continue de capter le trafic de transit de I’agglomération. Seul le
trafic de desserte inter-quartiers est capté par la voie urbaine sud qui joue donc
bien son role de voie de desserte et permet de soulager le boulevard Allende qui
est proche de la saturation.

La réalisation de la voie urbaine sud et notamment de sa partie centrale a des
répercussions sur des choix d’itinéraires au-dela des simples extrémités du projet.
Ainsi, des baisses de trafic sont attendues, par exemple, sur I’avenue Leclerc et
I’avenue Pierre Gamel, qui sont des pénétrantes importantes du centre-ville. La
voie urbaine sud permet effectivement aux usagers utilisant habituellement ces
pénétrantes de choisir des itinéraires alternatifs.

La modélisation montre ainsi une diminution globale de trafic sur le réseau viaire
de la zone d’étude grace a la réalisation de la VUS.

3/ Zone au droit du futur parc Chirac :

Il est effectivement prévu un passage pour pié¢tons + véhicule d’entretien en
dessous du futur ouvrage de franchissement du Vistre. Il est aménagé par Nimes
Meétropole dans le cadre de 1’opération de recalibrage du Vistre de la Fontaine.

4/ Ce trongon se situe en dehors de ’emprise de 1’opération de la voie urbaine
sud.

11 M.Castou Alfred (@8)
Ces travaux sont d'une extréme urgence compte-tenu de la saturation du
périphérique Sud. Aprés avoir tant attendu, ils devraient €tre lancés au plus vite !
Avis plus que favorable, on n'investit pas assez sur les routes nimoises, sauf pour
contribuer a paralyser le trafic (faux tramway qui coupe a niveau et réduit méme
les voies du périphérique saturé, création de feux, de giratoires).

Un projet plus ambitieux franchirait méme coté Est les voies ferrées pour aller a
Courbessac. Il faut prendre conscience que le bus en site propre récemment mis
en place a supprimé 2 précieuses voies sur le périphérique route d'Avignon. Il y
a trés peu de franchissement routier dans le secteur, merci d'étudier ce
complément. Il faut prolonger de méme le boulevard a 1'Ouest en franchissant le
péage de I'A9 a Nimes-Ouest. Faute d'étre dénivelé, le carrefour de I'A9 prés du
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supermarché Carrefour sature gravement (énormes remontées de files chaque
jour sur les RN106 et 113). Le projet tel que présenté est donc trés utile mais
incomplet en I'état.

J'ajoute qu'il faut en parallele reprendre avec encore plus d'urgence le carrefour
périphérique Sud - Route d'Arles qui paralyse désormais plusieurs heures par
jour la circulation sur le périphérique et au-dela. Avant le réaménagement, les
feux et demi-lunes permettaient un écoulement efficace du trafic. Le nouveau
giratoire sans feu avec un rayon d'insertion serré (visiblement pas dans les
normes) cumule les handicaps : il ne donne plus de priorité claire alors que le
trafic est intense et, mal congu, il incite les voitures a freiner avant de s'insérer.
Vous devez faire quelque chose !

Les éventuels projets de prolongation de la voie urbaine sud, a 1’est comme a
I’ouest, se heurtent a une urbanisation déja existante. De plus, ces trongons
accueilleraient un trafic moindre et auraient une utilité plus relative par rapport a
leurs couts environnemental et financier.

L’aménagement du carrefour giratoire Bd Allende / Route d’Arles s’est
¢galement heurté a une urbanisation existante qui a limité son dimensionnement.
Toutefois, les problémes de saturation rencontrés sur ce carrefour seront atténués
avec I’aménagement de la voie urbaine sud qui doublera le boulevard Allende
sur son trongon le plus circulé (cf étude de trafic et gains attendus sur le
boulevard Allende).

12 Olivier Alberge (@10)

Bonjour, Voici les QUESTIONS que je me pose et pour lesquelles j'ai quelques
inquiétudes :

1) Le bruit : avez-vous prévu des murs "anti-bruit" pour les habitations les plus
proches ?

2) Afin de sécuriser cette double voie, quels dispositifs avez-vous prévus pour
limiter la vitesse ?

3) Afin de limiter la pollution et les nuisances sonores, peut-on espérer une
limitation de vitesse adaptée ?

4) Ces travaux vont se traduire par des défrichements, peut-on espérer de
compenser cela par de nouveaux arbres offrant de la verdure et de I'ombrage ?

5) Peut-on espérer des pistes cyclables sécurisées, c'est a dire séparées
physiquement de la voie routiére ?

En vous remerciant pour votre lecture attentive.
Olivier Alberge

1/ Comme indiqué au dossier, aucun écran acoustique ne sera installé en raison
des contraintes hydrauliques émises par les services de I’état : I’ensemble de
I’aménagement ne devra pas constituer un obstacle a 1’écoulement des eaux dans
cette zone d’aléas trés fort. Il est prévu des dispositifs d’isolation en fagade sur les
habitations concernées.
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2/ La voie urbaine sud sera limitée a 50 Km/h sur I’ensemble de son linéaire. Une
signalisation de police adaptée sera installée. De plus, la largeur des voies (3.00
m) et les alignements d’espaces verts de part et d’autre des chaussées ne
favorisent pas les exces de vitesse.

3/ Voir réponse précédente

4/ L’aménagement paysager de la voie urbaine sud fait 1’objet d’un soin
particulier. La quasi totalité des arbres existants seront conservés. De plus, il est
prévu de planter 970 arbres (en alignement le long de I’itinéraire, sur les ilots
centraux de carrefours giratoires et sur les espaces résiduels aux abords de la
voie). Au total, une surface approximative de 4500 m? sera entiérement
végétalisée.

5/ Comme indiqué au dossier, il est prévu une piste cyclable de 1.50m de largeur
pour chaque sens de circulation, physiquement séparées de la chaussée par une
bordure de 14 cm de hauteur (au méme niveau que les trottoirs).

14. M. JEAN-LOUIS BOUDON ( comité de quartier du mas de ville)(@11)

Cette voie urbaine est indispensable depuis bien trop longtemps pour, avant méme
sa construction, étre calibrée déja saturée !

Sur sa totalité cette VUS et composée de 2.845ml déja construits et 2.625ml de
prolongement, soit presque un doublement de sa longueur (5.470ml).

Sur les 5.470ml de sa totalité, 4.040ml en 2X2 voies et 1.430ml en 2X1 voie ! (avec
réserve de I'espace pour passer ces 1.430ml en 2x2 voies).

Outre le fait que le besoin de réaliser le passage a 2X2 voies des 1.430ml risque de
devenir une évidente nécessité rapidement, je craint que le montant de 1'extension
soit trés nettement supérieur a celui d'une mise en ceuvre directe avec le
prolongement projeté !!!

D'autre-part il est fort probable que 1’extension 2x2 voies nécessitera aussi la mise
en rond point du croisement de la VUS avec la rue Cristino Garcia !

Enfin construire la VUS en 2X1 Voie sur le quartier du Mas De Ville va
considérablement aggraver les problémes de trafic du quartier. En effet chaque fois
que la partie 2X1 voie sera bouchonnée, les usagers emprunteront la rue Cristino
Garcia en haut de laquelle ils verront l'accés au périf saturé et tourneront a droite
sur le chemin du Pont de Iles pour rejoindre la VUS et la route de Beaucaire, ce qui
impactera lourdement le trafic du quartier déja trop important et a risque pour les
riverains.

En résumé, pleinement en accord avec le comité de quartier du Mas de Ville nous
demandons :

1)- Que la VUS soit prolongée en 2X2 voies sur toute sa longueur

2)- Que le carrefour Cristino Garcia / VUS soit réalisé selon 'option Rond-Point
étudiée au projet

3)- Que le chemin du Pont des Iles (entre Cristino Garcia et le trongon 3 de la VUS)
soit autorisé aux seuls Transports Urbains et trafic local du quartier.
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1) Voir réponse a la contribution N°4

2) Aucun projet de carrefour giratoire n’a été réalisé a cet endroit. L’intersection de
la VUS et de la rue Christino Garcia est un croisement en T avec une charge de
trafic projetée de 900 véhicules/h a I’heure de pointe a I’entrée de ce carrefour. Ce
niveau de trafic est tout a fait compatible avec un carrefour simple et une
signalisation statique.

3) Reéglementairement, il n’est pas possible de réserver une voie aux seuls riverains.
En outre, au regard de 1’étude de trafic, la construction de la VUS entrainera une
diminution de moitié du trafic attendu sur le chemin du Pont des iles (qui est
actuellement utilisé comme un raccourci pour les usagers provenant de la route de
Beaucaire et se dirigeant vers 1’ouest de Nimes).

15. Mme Véronique Ferrara (E12)

Bonjour, Habitante du quartier Haute- Magaille, qui va profiter du prolongement
prévu, je m'interroge néanmoins de ce que vous avez prévu quant a la dispersion
des bruits de circulation. J'ai déja remarqué un net accroissement du bruit
provenant de l'autoroute depuis que vous avez nettoy¢ les terrains en vue d'éviter
les inondations au niveau des jardins ouvriers. Je m'inquiete donc de nouvelles
répercussions sonores de cette voie. Avez - vous envisagé d'installer des
panneaux isolants ? Ou a minima une végétation assez dense pour atténuer les
répercussions ?Dans l'attente de votre réponse. V. Ferrara

Les murs acoustiques sont incompatibles avec les contraintes hydrauliques du
projet, il est envisagé de renforcer l’isolation des facades des logements
impactés qui le nécessitent. La végétation, contrairement aux idées regues, ne
constitue pas un écran acoustique, méme partiel. Le fait de ne pas voir la source
du bruit grace a la végétation améliore toutefois la tolérance « psychologique ».

16. Anonyme (@13)

Ce projet remonte a 2007 et je pense qu'il devrait étre actualisé pour s'adapter au
réchauffement climatique en particulier , s'opposer a l'abattage des arbres(déja
largement commencé) qui continue avec I'aménagement du Parc urbain J.Chirac

Hélas ce projet entraine la disparition du complexe sportif de 1'Assomption, tres
fréquenté et trés utile aux jeunes de ce quartier.

Seront également détruits des parcelles de jardins..

Revoir également l'efficacité des bassins de rétention dans une zone ou le risque
inondation est jugé tres élevé.

Pourquoi doubler les voies route de Beaucaire?

Et aucune information du coft actuel du projet, le chiffre fourni date de 2021.Peut
on le connaitre? Le projet répond aux dernicres réglementations en vigueur a la date

de son dépdt. Le dossier d’autorisation a d’ailleurs été repris a la demande des
services de I’état, et plus particulicrement de 1’Agence Régionale de la Santé
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(ARS), en 2020 afin d’étre conforme a la nouvelle réeglementation de 2019 qui régit
les études sur la qualité de 1’air.

L’abattage des arbres, constaté dans ce secteur, a été réalisé par Nimes Métropole
dans le cadre du recalibrage du Vistre de la Fontaine (Programme Cadereau de lutte
contre les inondations). Le projet de Voie Urbaine Sud ne prévoit que trés peu
d’abattage d’arbres existants mais inclut par contre de planter 970 arbres (en
alignement le long de I’itinéraire, sur les ilots centraux de carrefours giratoires et
sur les espaces résiduels aux abords de la voie). Au total, une surface approximative
de 4500 m? sera entierement végétalisée.

Sur I’emprise du stade de 1’assomption seront aménages, au sud, un bassin de
rétention paysager et, au nord, un espace de loisirs enticrement planté d’arbres et un
parking en graviers pour les activités des jardins ouvriers (association « jardins
solidaires » par exemple).

L’emprise de la voie urbaine sud au niveau des jardins ouvriers a été acquise par la
ville de Nimes, il y a des années. Actuellement, la quasi-totalité des jardins, se
trouvant dans cette emprise a I’époque, n’existent plus.

Les bassins de rétention sont dimensionnés au dossier loi sur 1’eau et répondent aux
contraintes émises par les services de 1’état pour ce secteur d’aléa élevé.

La route de Beaucaire ne fait pas partie du projet de Voie Urbaine Sud.

L’estimation du cofit prévisionnel du projet a été réalisée a la date du dépdt du
dossier en 2020.

Elle ne tient pas compte de I'inflation envisageable dans le sens ou il est trés
difficile de la prévoir a la vue des conditions actuelles.

17. Mme Roberte Recoules (@14)

Tout le secteur est concerné par ce projet, la circulation y est importante,
embouteillages a certaines heures donc pollution de | air, perte de temps, gaspillage
de carburant, il faut protéger la faune et la flore de ce secteur en particulier les
especes rares et endémiques

obtenir la gratuit¢é de 1 autoroute entre nimes-ouest et nimes-sud et un tarif
interressant par 1 autoroute jusqu'a GARONS, Montpellier a la gratuité¢ de 1
autoroute depuis des décennies depuis Vendargues et presque sur tout le trajet de 1
A9 sur sa commune

mettre en double sens & ¢largir les chemins existants comme le ch du Bachas &
mettre au norme les cassis dans les chemins de la cité des espagnols et couper la
végétation avant qu elle geéne la visibilité des conducteurs

remplacer les feux tricolores (économie d ¢électricité) sur la route de saint-gilles pres
du boulodrome & du parc georges Besse par un rond-point plus éfficace pour
fluidifier la circulation dense sur cette route

La protection de la faune et de la flore fait 1’objet d’un volet spécifique de ce
dossier. Le volet « Faune flore » a été instruit par les services de la DREAL et a été
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présenté au Conseil National de Protection de la Nature (CNPN) qui ont émis des
prescriptions

L’objectif de ces prescriptions, détaillées dans le dossier, est d’éviter autant que
possible ou réduire I’impact de I’aménagement sur la faune et la flore, tant en phase
travaux qu’en phase d’exploitation.

Il est également prévu des mesures compensatoires sur des terrains situés sur le
territoire de la ville de Nimes.

La fonction premicre de la voie urbaine sud est la desserte des quartiers sud
compris entre le boulevard Allende et 1’autoroute A9. L’autoroute n’est pas une
alternative pour cet usage, de méme que le chemin de Bachas

18. Mme Frédéric Poveda (@15)

Bonjour, je suis propiétaire au "835 rue Compere-Roussey, 30000 Nimes" et
concerné par le projet de voie urbaine sud (trongon 2).

Aujourd'hui, I' "avenue Robert Jonis" qui longe POINT P et qui est a proximitée de
I'école maternelle "Jean Carrieére" est trés fréquentée avec des autos et motos qui
dépassent souvent la vitesse autorisée. Cette forte fréquention est fortement génante
de part du fort bruit et du danger dii a la vitesse excessive de sertains conducteurs.

Lors des prochains aménagements, il serait judicieux de prévoir:

Un bitume anti-bruit

Un retrécissement de la route avec chicane(s)

Surtout pas de doubles-voies

Contrdle de vitesse

un parking aménagg et sécurisé pour 1'école maternelle "Jean Carriére"
Murs anti bruit - voie cyclable sécurisée

Ecoulement de I'eau car 'avenue est vite inondée lors de fortes pluies

Abattage des arbres actuels qui déforment la chaussée et plantation de nouveaux
arbres qui s'intégrent mieux

Des ¢lus de la mairie sont venus a plusieurs reprises a la rencontre des habitants du
quartier afin de relever lers doléances mais rien ne se fait.

L’aménagement de 1’avenue Jonis est prévu en 2x2 voies, eu égard au trafic attendu
sur cette section. Ce type d’aménagement n’est pas compatible avec des dispositifs
de type « Chicane » . Il est, en revanche, prévu de mettre en ceuvre un enrobé
phonique. Les murs anti-bruit sont incompatibles avec les contraintes hydrauliques
de ce secteur.

Un réseau pluvial neuf sera aménagé afin de gérer I’écoulement des eaux jusqu’au
bassin « haute Magaille » (dont le volume de rétention sera augmenté).

Comme tous les arbres existants qui peuvent étre conservés dans le cadre de
I’aménagement, [’alignement d’arbres existant le long de 1’avenue Jonis sera
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¢galement conservé. Il sera intégré a un espace vert aménagé entre le trottoir et la
piste cyclable. Un dispositif anti racinaire sera installé.

Le stationnement et la sécurisation de I’acces a 1’école maternelle se feront par la
rue des Platanettes, qui recevra un traitement spécifique a 1’occasion des travaux de
la voie urbaine sud (stationnement VL et bus, pistes cyclables et larges trottoirs,
vitesse limitée a 30 km/h).

19/ M. Quintana Gérard , M. Salandres, M.Boscher (ObsS Rp)

1) Nous demandons un mur anti bruit prenant en compte le passage des eaux.

2) Quel parking de stationnement est prévu pour 1’école des platanettes ?

3) Nous souhaitons une zone 30 sur ’avenue Robert Jonis. Respect des 50 km/h
Quelles mesures sont envisagées ?

4) Eteindre 1’éclairage rue Robert Jonis pour protéger la faune autour du Vistre.

5) Mesures de protection envisagées pour la sortie de I’école des Platanettes

6) Protection des especes protégées non respectée.

1) Il n’existe pas de mur anti bruit compatible avec les problemes hydrauliques. Un
mur acoustique doit étre entiérement étanche pour étre efficace. Du point de vue
acoustique, construire un mur avec un passage d’eau inférieur est totalement inutile.
De méme, contrairement a une idée recue, les végétaux ne constituent pas un écran
acoustique.

2) les acces a I’école ont fait I’objet d’une attention particulic¢re lors de la réalisation
du projet. Il est en effet prévu de réaménager enticrement la rue des Platanettes en y
réalisant des stationnements véhicules légers et bus permettant la dépose des
enfants ainsi que de larges trottoirs et une piste cyclable a double-sens. La vitesse,
dans cette rue, sera limitée a 30 Km/h.

3) L’aménagement a 2x2 voies prévu sur I’avenue Jonis est incompatible avec
I’établissement d’une zone 30 au regard des trafics attendus trop importants. Une
signalisation adaptée sera mise en place pour le respect de la vitesse maximale en
agglomération (50 Km/h)

4) Les candélabres seront équipés d’un éclairage a leds de derniére génération, qui
permettent, entre autres, d’orienter précisément le flux lumineux vers la voie a
éclairer. Cela permet, notamment, d’éviter les dispersions de flux lumineux qui
peuvent déranger les chiropteres, par exemple. Cette mesure fait partie des mesures
de réduction prévues au dossier CNPN.

5) Voir point 2)

6) Ce projet fait ’objet d’un dossier de dérogation a I’interdiction de destruction
des especes protégées et propose des mesures de réduction, d’accompagnement et
de compensation validées par la DREAL et le CNPN.

20. M Morais, José Mme Najar Mariane (Obs6 Rp)

Un mur du foncier de la propriété est impacté par le projet. Probléme de
raccordement d’eau de la ville.

La propriété concernée ne dispose pas de permis de construire.
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La commune est propriétaire de la parcelle LO116 jouxtant la parcelle LO136 . Il
conviendra de vérifier, lors des opérations de bornage, que le muret du jardin a bien
¢été construit a la limite de ces deux parcelles.

Concernant I’alimentation en eau de cette parcelle, le propriétaire doit se rapprocher
de Nimes Métropole et de son exploitant Eau de Nimes Métropole.

21. Mme Mullier Corinne (Obs7 Rp) Association droit au soleil. Comité de
quartier route d’Arles Beausoleil.

1) Est-il prévu un accés sur la VUS depuis la rue de Rivoli au niveau du
franchissement du Vistre (Piétons, Véhicules)

2) Souhaite que le trongon de la VUS entre le Cadereau d’Uzes et le Pont des Iles
soit réalisé en deux fois deux voies.

1) Conformément aux plans joints au dossier, un acceés a la VUS est bien prévu
depuis la rue de Rivoli

2) Voir réponse a la contribution N°4

22. M Razia Joél (Obs8 Rp) Vice président Comité de quartier route d’Arles
Beausoleil.

1) Inquiétude au sujet du traitement du pluvial au niveau du stade de 1’ Assomption
et face du magasin Hydrosud.

2) Pourquoi le trongon n°2 au niveau du Mas de ville est prévu en 2x1 voie ou 1x2
voies.

3) Nous souhaitons un traitement du bruit au niveau d’hydrosud Phasage des
travaux plutét en automne.

4) Suppression du terrain de sport dans le quartier.

1) Conformément au dossier loi sur 1’eau, dans ce secteur, une transparence
hydraulique sera mise en ceuvre sous la RD 6113 (route d’Arles). Elle sera
matérialisée par un cadre en béton armé de gabarit de 2.5 x 2.8 m, dimensionn¢ de
maniére a compenser les incidences du futur carrefour giratoire et de ses rampes
d’acces.

2) Voir réponse a la contribution N°4

3) D’apres 1’étude acoustique, le batiment Hydrosud ne fait pas partie des batiments
dépassant les seuils de bruit admissibles.

4) Le phasage des travaux n’est pas encore défini. Toutefois, 1’acces aux
commerces de la zone « hydrosud » sera conservé ou rétabli pendant toute la durée
des travaux.

5) Sur la partie nord du stade de I’assomption, sera aménagé un espace de loisirs
entiérement ombragé (plantation de nombreux arbres)
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23. M. Muller (Obs9 Rp)

Les feux de signalisation existants au niveau de I’impasse Bellegarde seront ils
conserves ?

Le carrefour a feux existant au niveau de I’intersection de I’impasse de Bellegarde,
de la rue des Platanettes et de la route d’Arles sera supprimé. La rue des Platanettes
sera mise a sens unique dans le sens entrant depuis la route d’Arles. Sur I’impasse
de Bellegarde, un STOP sera installé.

24. M Roubineau Alain (@16)
Monsieur le président de la commission d’enquéte,

Je m’oppose pour les raisons développées ci-apres et dans le document joint, au
projet de prolongement de la Voie Urbaine Sud (VUS) sur la commune de Nimes
objet de l’arrété préfectoral n°30-2023-04-11-00001 du 11 avril 2023 DDTM
Service eau et risques signé Jérome Gauthier, et vous demande de bien vouloir
émettre un avis défavorable a :

- l'autorisation environnementale (AE) requise au titre des articles L181-10 et
R181-35 a 38 du code de l'environnement ;

- la déclaration de projet prévue par les articles L300-6 et L153-54 du code de
l'urbanisme portant sur l'intérét général de l'opération et emportant mise en
compatibilité du plan local d’urbanisme (PLU) de la commune de Nimes ;

1. Je réfute la possibilité qu’un tel projet puisse faire I’objet d’'une AE et d’une
déclaration d’intérét général (DIG), en raison :

11. de son évident bilan fortement négatif : En effet les prétendus avantages de la
VUS sont, compte tenu des impacts sur ; I’environnement, la ressource en eau, le
bilan carbone, I’artificialisation de terres pouvant, devant, étre conduites en cultures
« circuits courts », la santé et aussi le confort des riverains, le colit démesuré... trés
largement inférieurs a ses inconvénients, prenant en considération 1’ensemble des
intéréts publics et privés en jeu. De récentes jurisprudences ont sanctionné le bilan
négatif de tels projets ayant obtenu une DIG ou une Déclaration d’utilité publique
(DUP), in fine annulée par la juridiction administrative.

Notamment ; Conseil d'Etat (CE) n°434150, 434327 et 434409 du 28 juin 2021
Prolongement d'un boulevard urbain a Grasse — « Bilan négatif... Le colt financier
du projet et les atteintes portées a un paysage remarquable sont excessifs au regard
de I'intérét public que présente la réalisation du projet... »

https://www.conseil-etat.fr/fr/arianeweb/CE/analyse/2021-06-28/434150
12. de ’inopportunité de ce projet :

qui arrive ; dans un contexte ou 1.) les impacts du déréglement climatique, 2.) le
contexte international a nos marges orientales treés tendu ainsi que 3.) les capacités
financiéres restreintes de ’Etat, des collectivités territoriales et des communes,
imposent de recentrer fermement les budgets sur des priorités vitales et de
souveraineté. Je rappelle que :
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121. Chaque geste individuel et collectif compte afin de parvenir tous ensemble a
tenir I’engagement de la France a I’ Accord de Paris sur le climat de 2015.

https://unfccc.int/fr/a-propos-des-ndcs/l-accord-de-paris

Ainsi ;

« Le Conseil d’Etat a sommé le Gouvernement d’aller plus loin pour respecter ses
engagements contre le réchauffement climatique en soulignant I’importance
d’adopter une vision a plus long terme. En effet, la stratégie de réduction des gaz a
effet de serre, revue par le décret d’avril 2020, prévoit une diminution de 12 % des
émissions pour la période 2024- 2028, alors que celle-ci n’était que de 6 % entre
2019 et 2023. Impossible d’imaginer atteindre une telle accélération de la baisse sur
la période 2024-2028 si de nouvelles actions ne sont pas prises a court terme. Cet
avis est partagé par le Conseil général de I’environnement et du développement
durable (CGEDD), le Conseil économique, social et environnemental (CESE) et le
HCC. Le Conseil d’Etat rappelle en outre que le Parlement européen et le Conseil
de I’Union européenne ont renforcé 1’objectif de réduction des gaz a effet de serre
en avril 2021 : il faut désormais atteindre une baisse de 55 % par rapport au niveau
de 1990, contre 40 % précédemment. Face a 1’urgence, le Conseil d’Etat ordonne
au Gouvernement de prendre des mesures supplémentaires avant le 31 mars 2022. »

https://www.conseil-etat.fr/publications-colloques/rapports-d-activite/bilan-d-
activite 2021/climat-1-etat-somme-d-agir-davantage

122. « Le chantier « économie de guerre » doit étre compris comme une
conséquence et une lecon du conflit en Ukraine. Comme le prescrit la Revue
nationale stratégique 2022, présentée par le Président Macron en novembre dernier,
il est désormais essentiel que 1’outil industriel s’organise « pour soutenir un effort
de guerre dans la durée, en cas de nécessité pour les forces armées ou au profit d’un
partenaire » ».

https://www.defense.gouv.fr/actualites/economie-guerre-5-chantiers-produire-plus-
plus-vite et ;

« Les capacités militaires francaises sont sorties affaiblies de plusieurs décennies de
paix en Europe. Une fois ce constat effectué, I’exécutif entend adapter les armées a
la nouvelle donne stratégique née de la guerre en Ukraine. »

https://ihedn.fr/2023/02/01/economie-de-guerre-comment-la-france-sadapte-a-la-
haute intensite/

123. « La dette publique qui s’¢leve a 111,8 % du PIB fin 2022, apres 112,9 % fin
2021. A la fin 2022, la dette publique s’établit a 2 956,8 Md€, exprimée en point de
PIB, elle s’établit a 118 % ».

https://www.insee.fr/{r/statistiques/7623628

De récentes parutions de presse locale indiquent 1’absence de financement
municipal pour ce projet dans un avenir proche. Il n’apparait donc pas d’intérét
public immédiat.

2. De méme je réfute toutes raisons impératives d'intérét général majeur qui
conduiraient a :
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- des autorisations dérogatoires de destructions d’especes protégées et donc de
compensations environnementales dont des exemples récents montrent
I’inefficacité et in fine la perte définitive d habitats et de peuplements ;

- une éventuelle mise en compatibilit¢ du PLU de Nimes

22. Le dossier d’EP de la VUS ne présente pas de mesures d’atténuation ainsi que
de compensations détaillées et crédibles permettant d’assurer le maintien, dans un
¢tat de conservation favorable, des populations des espeéces concernées dans leur
aire de répartition naturelle.

23. La composante « de nature sociale ou économique » des raisons impératives
d’intérét public majeur, ne résiste pas a un examen sommaire du dossier puisqu’il
reconnait :

231. un gain de temps des usagers et surtout des opérateurs économiques privés tout
a fait minime par rapport au colt public de réalisation et d’entretien de
I’infrastructure, et ;

232. I’augmentation du trafic et donc de ses externalités négatives !

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Commissaire Enquéteur, 1'expression de mes
salutations distinguées.

Le Dossier d’Autorisation Environnementale Unique de la voie urbaine sud a fait
I’objet d’une instruction compléete de la part des services de ’état qui veillent a la
conformité du projet par rapport a la réglementation en vigueur, aux prescriptions
de I’état et éventuelles jurisprudences.

Ils veillent également a la pertinence de 1’aménagement proposé au regard des
divers enjeux et contraintes recensés.

L’intérét général du projet, démontré dans le dossier, est d’ores et déja confirmé par
la phase préalable de concertation du public qui confirme I’intérét et Iattente des
habitants pour ce nouvel aménagement.

Concernant les récentes parutions faisant allusion a I’absence de financement pour
cette opération, elles font référence au budget de 1’année 2023, qui ne prévoit
effectivement que le financement d’études. Le financement des travaux sera prévu
lors des exercices ultérieurs.

Des mesures environnementales détaillées et crédibles ont bien été apportées. Elles
sont décrites dans le dossier CNPN. La plupart ont ét¢ demandées par les services
de I’état chargés de I’environnement et de la santé (DREAL, ARS, CNPN, MRAE).
Les mesures de réduction, d’accompagnement et de compensation sont décrites au
volet N°5 du dossier d’autorisation environnementale (a partir de la page 116).
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25. M. BECAMEL, association syndicale libre de la copropriété Les Vergers
(courrier N°1)

La copropriété les vergers est un ensemble immobilier, datant de 1982, composé de
15 villas, situé impasse de Bellegarde 30000 Nimes, parcelle L23, en bordure du
terrain de I’assomption et des jardins solidaires.

La voie urbaine sud, entre le chemin tour de I’évéque et la rue marcel Pélissier et la
route d’Arles va passer en bordure de la copropriété les vergers, a quelques metres
seulement de la rangée de villas qui borde le terrain de I’ Assomption.

Compte-tenu des estimations du niveau de circulation prévues sur cette voie, nous
sollicitons, afin de nous protéger des nuisances générées, bruit, pollution de 1’air,
pouvant entrainer un risque sanitaire, un revétement phonique ainsi qu’un mur anti-
bruit, pollution de I’air, pouvant entrainer un risque sanitaire, un revétement
phonique ainsi qu’un mur anti bruit sur la section Jardins solidaires rue Marcel
Pélissier (en fait sur toute la partie de la voie située sur le terrain de I’assomption) .

Comme indiqué au dossier, il est bien prévu un revétement phonique sur la voie
urbaine sud, incluant notamment la section du stade de 1’assomption. Toutefois, la
construction de murs anti-bruit est incompatible avec les contraintes hydrauliques
du projet. Afin de réduire les nuisances sonores, les logements dont le diagnostic le
nécessite, recevront une isolation de facade enticrement prise en charge par la Ville
de Nimes
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